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Aufruf zum XII. Internationalen Modellbahnwettbewerb 1965

Bo3z3seganne na Xll-oe mexaynapoanoe copesHoanuwe moi. en. nop. 1965
Call to the XIIth International Model Railway Competition 1965
Appel au XIIme concours international ferroviaire des modelistes 1965

Der Xll. Internationale Meodellbahnwettbewerb und die Modellbahnausstellung finden in Prag (CSSR)
in der Zeit vom 19. September bis 10. Oktober 1965 statt.

Um die traditicnelle freundschaftliche Zusammenarbeit der Modelleisenbahner weiter zu vertiefen,
rufen die unterzeichnenden Organe die Modelleisenbahner aller europdischen Lander auf, am
XIl. Internationalen Modelleisenbohnwettbewerb teilzunehmen.

Wettbewerbsbedingungen

I. Teilnahmeberechtigung

Teilnahmeberechtigt sind alle Modelleisenbahner als Einzelpersonen sowie alle Meodelleisenbahn-
klubs, -zirkel und -arbeitsgemeinschaften als Kollektive aus allen Landern Europas.
Die Angehorigen der Jury sind von der Beteiligung ausgeschlossen.

Il. Wettbewerbsgruppen
Es werden folgende fiinf Gruppen von Wettbewerbsmodellen gebildet:
A

L

Modelltriebfahrzeuge mit eigener Kraftquelle

1. selbst angefertigte Madelle,

2. Umbauten von Industriemodellen (frisierte Modelle).
B) Modellschienenfahrzeuge ohne eigene Kraftquelle

1. selbst angefertigte Modelle,

2. Umbauten von Industriemodellen (frisierte Modelle).
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—

Modelle von Hochbauten und Modelleisenbahnzubehér (Empfangsgebéude, Stellwerke, Giter-
boden, Schrankenposten, Gleise, Weichen, Briicken usw,)

D) Historische Modelle

E) Technische Funktionsmodelle und spezielle Einrichtungen fiir Fernsteuerung (Weichenantriebe,
Drehscheiben, Schaltelemente, Signale usw.)

—

a

Bewertung

Die Modelle werden in den oben genannten Gruppen in folgenden NenngréBen bewertet:
N, TT, HO, 0 und 1. AuBerdem erfolgt eine weitere Trennung in die folgenden zwei Altersgrup-
pen: 1. Teilnehmer bis 16 Jahre, 2. Teilnehmer lber 16 Jahre.

b) Die Bewertung sdmtlicher Wettbewerbsmodelle wird durch die Jury nach den derzeitig in der
CSSR giiltigen Bewertungstabellen vorgenommen.Die Jury setzt sich aus Delegierten der unter-
zeichnenden Organe zusammen. Die Entscheidungen der Jury sind endgiiltig. Der Rechtsweg
bleibt ausgeschlossen.

IV. Einsendung der Modelle

Samtliche Wettbewerbsarbeiten miissen spatestens bis zum 10. September 1965 an folgende Adresse
eingesandt werden: Ustiedni klub zeleznicnich modelaid CSSR, Praha 1, Opletalova 29. Jedes
Modell ist genau mit Namen und Vornamen des Einsenders zu kennzeichnen. AuBerdem werden
noch folgende Angaben gewiinscht: Anschrift, Alter und Beruf (bei Kollektivteilnehmern noch die
Anschrift des Kollektivs) sowie die Gruppe, in welche das Modell eingeteilt werden soll.

Die Modelle miissen gut verpackt sein. Nach Méglichkeit soll die GroBe eines gewdhnlichen Post-
pakets bzw. einer ExpreBgutsendung nicht Uberschritten werden. Das Porto fiir die Einsendung
tragt der Teilnehmer, wahrend das Riickporto durch den Veranstalter getragen wird.

Alle eingesandten Modelle sind gegen Schaden und Verlust auf dem Gebiet der CSSR versichert,
Diese Versicherung tritt vom Zeitpunkt der Ubernahme bis zur Riickgabe in Kroft.

V. Auszeichnungen

Die Preisverteilung und Auszeichnung erfolgt in Prag am 19. September 1965, vor der Eréffnung der
Ausstellung. Als Preise werden Sachspenden — vornehmlich Erzeugnisse der Modellbahnindustrie —
vergeben.

Wir wiinschen den Teilnehmern aus allen Léndern Europas einen guten Erfolg und hoffen ouf
eine rege Teilnahme.

Der Zentrale Klub der Modelleisenbahner Ungarischer Modelleisenbahner-Verband
der CSSR
Die Zentrale Modellbau-Sektion von Polen Deutscher Modelleisenbahn-Verband

— Gruppe Modelleisenbahn —

Redaktion ,Der Modelleisenbahner”
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Werte Kunden!
Werte Modelleisenbahner!

In der Fachzeitschrift ,.Der Modelleisenbahner® erschie-
nen in der Vergangenheit immer wieder Artikel und
Leserbriefe, die die Modellbahnindustrie, und hierbei
besonders den VEB Piko, der. Kritik unterzogen, die
Wiinsche der Modelleisenbahner bei der Entwicklung
und der Produktion nicht geniigend zu beriicksichtigen.

Im letzten Artikel ,Jetzt hat die Modellbahnindustrie
das Wort" (Heft 1/65) legt Herr Gerlach den Standpunkt
der Modelleisenbahner und ihre Wiinsche noch einmal
dar und wirft einige Fragen auf, die es gilt, zwischen
den Modelleisenbahnern und der Modellbahnindustrie
zu kléren,

Herr Gerlach schrieb dabei u. a., dal die Modellbahn-
freunde wissen, dafl der Export fiir die Modellbahnin-
dustrie eine wichtige Rolle spielt, und wir stimmen zu,
wenn ausgefithrt wird, da man ausgesuchte .Kostbar-
keiten* in hervorragender Qualitit sowohl im Export
als auch im Inland gut verkaufen kann.

Verstiindlich und richtig ist auch die Feststellung, daf
Entwicklungszeiten fiir den Kunden uninteressant sind,
dafl aber die Produktionsaufnahme einiger neuer Er-
zeugnisse innerhalb eines bestimmten Zeitraumes, sagen
wir innerhalb cines Jahres, notwendig ist. Die Heraus-
gabe eines Triebfahrzeuges erfordert einen hohen Auf-
wand an Entwicklungs- und besonders an Werkzeug-
kosten. Durch immer besser werdende Detaillierung
sind diese Kosten nach wie vor im Steigen begriffen.
Das ist bei uns genauso wie bei fithrenden Modellbahn-
herstellern des Auslandes. Es ist klar, dal3 diese hohen
Vorleistungen innerhalb eines bestimmten Zeitraumes
durch den Absatz der Erzeugnisse amortisiert werden
miissen. Die Hohe der Amortisationsquote je Erzeugnis
wird entscheidend beeinflufit durch die im gleichen
Zeitraum zu fertigende und absctzbare Gesamtstiick-
zahl, denn man kann ohne weiteres verlangen, daf} die
Modellbahnerzeugnisse einen angemessenen Preis zu
anderen Konsumgiitern haben.

Es ist deshalb fiir jeden Modellbahnerzeugnisse her-
stellenden Betrieb von aublerordentlicher Wichtigkeit,
das Gesamtsortiment seiner Fertigung so zu gestalten.
dall einerseits einige kostengilinstige Basiserzeugnisse
vorhanden sind und andererseits auf dieser Grundlage
eben die ausgesuchten ,Kostbarkeiten® ebenfalls zu
einem vertretbaren Preis gefertigt werden kénnen,
Dieser Grundgedanke lag und liegt der Gesamtkonzep-
tion des VEB Piko Sonneberg zugrunde.

Es hat natiirlich einige Zeit gedauert, bis dieser neu ge-
grindete Betrieb — er entstand im Jahre 1961 — die
eben erwihnte Konzeption in etwa verwirklicht hat.
Daraus resultieren auch die Unzulinglichkeiten der
Vergangenheit, die besonders im Kreis der Modellbahn-
freunde immer wieder Grund zu Veriirgerungen gaben.
Wir glauben aber, dafl wir im Laufe des Jahres 1964
einen entscheidenden Schritt vorangekommen sind und
dal} sich in der Arbeit des Betriebes im Jahre 1965 und
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in der Verwirklichung der Perspektive des Betriebes bis
1970 weitere Verbesserungen ergeben, die uns einen
steigenden und zufriedenen Kundenkreis sichern.

Damit eine Vorstellung dariiber besteht, in welchem
Umfang von uns neue Triebfahrzeuge — denn gerade
das ist eine in der letzten Zeit viel diskutierte Frage —
herausgebracht werden kénnen, sagen wir unseren
Kunden an dieser Stelle, dali dies je Jahr im Durch-
schnitt zwei Lokomotiven sein werden. So wurden von
uns zur vorjahrigen Leipziger Frithjahrsmesse zwei
Triebfahrzeuge, nimlich die Ellok der Baureihe E 69
und eine franzosische Ellok, herausgebracht. Wir wer-
den zur Leipziger Friithjahrsmesse 1965 die Dampilok
der Baureihe 892 unseren Kunden endgiiltig anbieten.
Selbstverstdndlich wird auch das Wagenprogramm Er-
weiterungen erfahren.

Die Fortfithrung unseres Enlwicklungsprogramms wird
durch folgende Konzeption bestimmt: Wir werden die
Entwicklungen der Triebfahrzeuge, die unter Einbe-
ziehung des von Herrn Prof. Dr.-Ing. Kurz geleiteten
Instituts fir Eisenbahnbetriebstechnik der Hochschule
fiir Verkehrswesen begonnen wurden, in bester Quali-
tit fortsetzen. ‘

Aus wirtschaftlichen Griinden kénnen natiivlich nicht
alle Wiinsche befriedigt werden. Es kommt daher dar-
auf an, durch eine bedarfsgerechte Auswahl von Ent-
wicklungsthemen einen maximalen Erfolg zu erzielen.
Der Schliissel dazu ist die engste Zusammenarbeit mit
dem Deutschen Modelleisenbahn-Verband und dem
Aullen- und Binnenhandel.

Zu diesem Zweck ist von uns im vergangenen Jahr mit
kompetenten Vertretern des Deutschen Modelleisen-
bahn-Verbandes, des Aufien- und Binnenhandels und
der Redaktion der Fachzeitschrift .Der Modelleisen-
bahner* eine umfassende Aussprache gefiihrt worden.
Als Ergebnis wurden verbindliche Festlegungen getrof-
fen, die Bestandteil unseres Entwicklungsplanes gewor-
den sind, Wir bitten die Leser um Verstindnis dafiir,
dall wir Einzelheiten an dieser Stelle nicht darlegen
konnen, da es sich hierbei um internes Material han-
delt, Wir begriilen es deshalb auch, wenn die Redak-
tion dafiir vollstes Verstindnis hat, In dem Artikel
+Jetzt hat die Modellbahnindustrie das Wort™ wird der
Industric eine umfangreiche Wunschliste vorgelegt.
Ohne hier schon Einzelheiten nennen zu kionnen, geben
wir jedoch allen Interessenten bekannt, daB unsere
Auswahl sich auch innerhalb dieser Grenzen bewegt.
Auch im Hinblidk auf verschicdene Kleinigkeiten. die
aber entscheidend den Gesamteindruck und die Quali-
tit eines Erzeugnisses abrunden, ist einiges getan.
Unsere Wagen werden mit Metallradsiitzen ausgeriistet,
so daly die Laufeigenschaften verbessert werden. Eine
wesentlich verbesserte Kupplung ist entwicklungsseitig
abgeschlossen und befindet sich in der technologischen
Vorbereitung zur Produktion,

Wir hoffen, dafl diese Ausfithrungen dazu angetan sind.
bei allen Modellbahnfreunden Klarheit iliber die wei-
tere Perspektive zu schaffen. Diese Zeilen sollen auch
die Uberzeugung vermitteln, daB wir stindig bemiiht
sind, unsere Kunden nach besten Miiglichkeiten zufrie-
denzustellen, so dall auch das gegenseitige Verstiindnis
zwischen Betrieb, Handel und Verbraucher stiindig ver-
bessert wird.

Horn, Werkdirektor des VEB Piko Sonneberg
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Prof. Dr.-lng. habil. HARALD KURZ, Dresden

PafBstiicke fiir parallele Uberholungsgleise der Spur 16,5 mm

Berashbie jleTanu  as  napaadenshslx  obrounsix  nyrteiixoaen 16,5 mm
Short Filting Rails for Parallel Side-Tracks of Gauge 16,5 mm

Parlies justes du rail pour voies paralléles au dépassement a I'échelle HO (16,5 mm)

Im Gleissystem 1:3,73 werden zur Zeit kurze Pafi-
stiicke verwendet, wenn Aufbauanlagen aus Gleisstiik-
ken mit bestimmten Liingen errichtet werden sollen.
Bekanntlich betriigt die Grundlinge 210 mm. Die Kreu-
zung 1:3,73 und die doppelte Kreuzungsweiche 1 :3,73
sind danach bemessen. Die einfache Weiche 1 : 3,73 kann
durch ein Verlingerungsstiick von 26 mm auf die gleiche
Grundliinge gebracht werden (Bild 1),

Der Winkel dieser Gleisverbindungen betrégt 15°,

Da die mafistibliche Liinge der Schwellen 30 mm be-

105 -

15* =

R
R

stiicke fiir parallele Uberholungsgleise (PPU-Gleis-
stiicke) verwenden, so ergeben sich die folgenden Mog-
lichkeiten. Der Aufbau soll nach dem in Bild 2 gezeig-
ten Schema erfolgen.

Dabei werden fiir finf Parallelgleise sechs einfache
Weichen und zwei DKW verwendet, auBerdem zwei
Bogen B 600 mit 600 mm Halbmesser, deren Tangenten-
lingen 79 mm betragen.

Sollen auch im Gleis 5 Weichen liegen, so indert sich
der Aufbau nach Bild 3b.

210 |
1
e 203 = | nitd 4
j 203 it 105 iy

s 210 = :
~
= 105 . ﬁ‘
i
e".‘i‘ N _20_ I
= — 15 . 203 _ !
Bild 1 - 20 _ L o 08 i
Bild 5
26
~ 6
i - 2y
al W 5 25210452 L9
. 3x210 +2 PP
/’ 4 _-“""h..‘-
b) ' 24210426 P -
. P il ‘ 382104 2 PPD \‘51\
Bild 3 - — - T Real

triagt, gibt es Schwierigkeiten am stumpien Ende der
cinfachen Weichen bzw. an den beiden Enden der Kreu-
zungen und Kreuzungsweichen, Einen Gleisabstand von
55 mm (genauer 54,2 mm) vorausgesetzt, der allgemein
tiblich geworden ist, diirften die am Ende der PaBstiicke
liegenden Schwellen nur eine Linge von 27 mm haben.
Daher wurden kurze Pallstiicke verwendet, die zugleich
schmiler waren als die iibrigen Gleisstiicke.

Will man zur Erzielung einer gréBeren Laufruhe und

DER MODELLEISENBAHNER 2 1965

damit eciner héheren Betriebssicherheit liingere Pafi-
Die Linge des PPU-Gleisstiickes ist dadurch bestimmt,
dal} die Projeklion der Grundlinge 210 mm eine Linge
von 203 mm in den parallelen Gleisen ergibt (Bild 4).
Durch ein PPU-Gleisstiick von 98 mm Liinge wird der
notwendige Ausgleich erzielt (Bild 5).

Da es unbequem ist, Gleisanlagen aus kurzen Gleis-
stiicken aufzubauen, ist eine Doppelliinge 2 X PPU er-
wiinscht, d. h. ein Gleisstiick von 196 mm Liinge. Damit
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miifite das folgende Sortiment an geraden Gleisstlicken
vorgehalten werden:

210, 103, 52 und 26 mm und

Doppel-PPU = 196 und PPU = 98 mm.

Der Gedanke liegt nahe, hier im Interesse der ein-
fachen Lagerhaltung eine Reduzierung vorzunehmen.

Die erste Frage ist dabei, ob man auf eine Verkiirzung
der Endschwellen bei den Palistiicken verzichten will
oder nicht, Wenn nein, so sind die kurzen Stiicke PPU
notwendig, da sie paarweise benotigt werden. Die Ver-
kiirzung der Schwellen kinnte aber in die 26-mm-Stiicke

Bild 6

gelegt werden, so dall die Notwendigkeil, eine Schwelle
nachtraglich kiirzen zu mussen, nur noch bei Kreuzun-
gen und DKW aultritt.

Bei parallelen Stumpfgleisen gibe es eine Verschie-
bung der Prellbocke, weil der Ausgleich durch die Dop-
pel-PPU nur bei zweiseitig angeschlossenen Gleisen
erfolgt, Dieser Mangel ist kein funktioneller, sondern
nur ein optischer. Der Versatz betrédgt dabei 7mm.

Die zweite Frage ist die, ob liberhaupt auf Gerade der
Lingen 210 und 105 verzichtelt werden kénnte. Das er-
gibe zwar eine starke Reduzierung, aber der nachtrig-
liche Einbau von Weichen und Kreuzungen wird er-
schwert, da diese dann lidnger sind als die nur 196 mm
langen geraden Schienenstiicke.

Diesellok V 100 im MaBstab 1:5

Daher wird folgende Lisung vorgeschlagen:
210 als Grundldnge beizubehalten,

196 als Doppel-PPU neu einzufiihren,

98 als PPU neu einzufiihren,

52 und 26 beizubehalten.

Auf 105 kann verzichtet werden, dafiir kann 98 ver-
wendet werden. Die bisherige Liange 39 kann auch ent-
fallen, da die Differenzlinge 39 —26 = 13, die bisher
notwendig war, durch 210 —196 = 14 erzielt wird.
Differenzen von 1 mm lassen sich an den Stéfen aus-
gleichen, Dies gilt auch [ir die Vergroflerung des Gleis-
abstandes mit Hilfe von 26-mm-Stiicken. Diese Liinge
entspriche einer Linge von etwa 25 mm in den paral-
lelen Gleisen, bzw. erfordert das dort liegende 26-mm-
Stiick etwa 27 mm in der Schriigen. Die Vergrillerung
des Gleisabstandes betrigt dabei etwa 7 mm.

Die Pafistiicke Doppel-PPU und PPU sollten als Kenn-
zeichen an einem Ende verkiirzte Endschwellen haben
und auBerdem unterseitig die Aufschrift .PPU* erhal-
ten, damit sie mit den Normallingen nicht verwech-
selt werden.

Durch die geringe Differenz zwischen 210 und 196 ist
eine Anpassung in 14-mm-Stufen fir kompliziertere
Gleisspliine maglich, ohne dali kurze Ausgleichsstiicke
der bisherigen Form mit den erwdhnten Nachteilen
verwendet werden miissen,

Soll der Gleisabstand unter Ausnutzung der Verkir-
zung bei einfachen Weichen noch kleiner werden, so
kann ein Aufbau nach Bild 6 erfolgen.

Werden statt B 600 die Bégen B 500 oder B 440 ver-
wendet, so ist zu beachten, dall zur Erginzung ihrer
Tangentenldnge nicht 26 mm, sondern 39 mm bzw.
47 mm erforderlich sind. Damit dndern sich die im
Bild 2 und 3a fiir Gleis 5 angegebenen Gleisstiicke,

Das Modell einer V 100 zeigten die .Jungen Techniker” der Betriebsberufsschule des
VEB Lokomotivbau .Karl Marx”, Babelsberg, auf der ,Messe der Meister von Morgen
1964, Das Projektionsmodell im Malstab 1:5 diente als Grundlage fiir die Projektie-
rung und den Bau des Funktionsmusters., Am Beispiel der Montage des Schnittmodells
wurde der Montageablaufplan besonders der Rohrleitungen und der elektrischen Installa-
tion festgelegt. Die Erkenntnisse hei der Gestaltung und dem Bau des Projektierungs-
modells waren ein wesentlicher Beitrag zur Verkiirzung der Forschungs- und Entwick-
lungszeit. So konnte die Entwicklungszeit und der Bau des Funktionsmusters in zehn
Monaten abgeschlossen werden. Der volkswirtschaftliche Nutzen durch die Modell-
projektierung der Diesellok V 100 betridgt 20 000 MDN.

Fota: P. Kuhl, Berlin
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Bild 1 Vierachsiger Rekowagen der Deutschen Relchsbahn

Ing. GOTTFRIED KOHLER, Berlin

Bild 2 Der alte vierachsige Abteilwagen

Vierachsige Rekowagen der Deutschen Reichsbhahn

Fiir das Rekonstruktionsprogramm beim Reisezugwa-
genpark der DR ist mit dem Reichsbahnausbesserungs-
werk Halberstadt eine leistungsfihige Produktions-
stiitte gefunden worden. So verliellen bis zum 30. Sep-
tember 1964 der 2608. zwei- bzw, dreiachsige rekon-
struierte Reisezugwagen das Werk, dazu kamen
158 Bahnpostwagen.

Jetzt hat die Rekonstruktion von vierachsigen Reise-
zugwagen begonnen. Es handelt sich um die Abteil-
wagen mit den Stammnummern 420, 421, 430 und 431.
Diese Fahrzeuge — kiinftig mit der Stammnum-
mer 260 — sollen in kurzen D- und Eilzugverbindungen,
also im Nahverkehr eingesetzt werden. Sie sind fir
Geschwindigkeiten von 120 km/h ausgelegt und so kon-
struiert, dal} sie den vielen Forderungen einer techno-
logisch glinstigen Instandhaltung Rechnung tragen und
einen hohen Standardisierungsgrad erreichen, Hierbei
konnten die vielen Erfahrungen vom Serienbau der
zwei- und dreiachsigen Wagen genutzt werden,

Gestaltung des Wagenkastens

Die neuen Rekowagen sind als Durchgangswagen mit
Mitlelgang ausgefiihrt worden. Es stehen insgesamt
64 Sitzplitze zur Verfiigung, die in acht Abteilen mit
der Siltzanordnung 2 4+ 2 aufgegliedert wurden. Dabei
teilt eine Trennwand mit Pendeltiir den Fahrgastraum
in Raucher- und Nichtraucherabteil auf. Eingebaut
wurden die aus den anderen Rekowagen schon bekann-
ten Klappfenster mit rahmenlosem Unterteil und der
Breite von 1200 mm, Die Klappfenster lassen eine freie
Offnungshthe von 260 mm zu.

Die Sitzpldtze sind nach neuesten Erkenntnissen des
medizinischen Dienstes ausgefiihrt worden, sie sind be-
quem und bieten eine freie Sitzbreite von je 490 mm.
Gut gelost ist auch die Anbringung der Gepidckraufen,
die quer zur Wagenlingsachse montiert wurden und
eine grolle Ablagefliche haben.

Groliziigig ist die Auslegung der Endeinstiegriume und
auf den Einsatzzweck abgestimmt; sie nehmen einen
Groliteil der einsteigenden Fahrgiiste sofort auf, Dieser
verhiiltnismiilig grofle Vorraum gestattet auch den
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Transport bzw. das Abstellen von sperrigem Gut und
sogar von Kinderwagen. Zwei Klappsitze vervollstin-
digen diesen Raum, der am Nichtbremsende auch den
Abort enthiilt,

Schiebetiiren trennen den Fahrgastraum vom Vorraum.
Zu den Stirnseiten hin abgeschlossen wird er durch
zweiteilige Schiebetiiren aus Aluminium, die ver-
schlieBbar sind. Auflen am Wagenende wurden Wulst-
iibergiénge nach UIC angebracht. Fiir die vier Einstiege,
die am Ende des Fahrzeugs sind, wurden Drehfalttiiren,
die sich schon bei dem Reisezugwagen Typ B bewiihrt
haben, vorgesehen, Deren lichte Offnung von 760 mm
gestattet es, bequem einen Kinderwagen einzuladen,

Aufbau des Rekowagens

Der Wagenkasten wurde vollstiindig geschweil3t. Dabei
bestehen die Seitenwiinde aus 2 mm dicken Blechen, die
das Gerippe aus abgekanteten Z-Profilen von 3 mm
Dicke umschliefien. Der Wagenkasten ist selbsttragend,
und viele Grundsitze des Leichtbaus konnten darin
vereint werden. Auch der Oberrahmen der Seitenwinde
wurde mit den Dachschalen verschweifit. Das Blech des
Daches ist 1,5 mm dick.

Der Wagenkasten ist 18 400 mm lang und hat lber das
Seitenwandblech gemessen eine Breite von 2 900 mm,

Die Unlergestelle wurden véllig neu angefertigt und
konnten dadurch einheitlich ausgefiihrt werden. Sie
haben aulenliegende Langtriger, die mit den Seiten-
wiinden direkt verschweiBt worden sind. Ihre Diagonal-
und Lingssteifigkeit wird durch ein 1,25 mm dickes ge-
sicktes Fullbodenblech erreicht. Fiir die Quersteifigkeit
sorgen die Haupttriger und sonstige Quertriger. Diese
werden auch fiir die Aufhingung einiger Aggregate
ausgenutzt.

Die Zugvorrichtung ist gegeniiber den Altbauwagen
unterteilt worden. Fiir die Bremsausriisiung konnte die
einheitliche KE-GP-Bremse mit geteilten Bremssohlen
Bg 300 und Plastbremssohlen eingesetzt werden. Eine
Handbremse, die im kleineren Vorraum untergebracht
ist, gestaitet eine Abbremsung auf beide Drehgestelle.

37



Ausfiihrung des Laufwerks

Alle vierachsigen Rekowagen erhalten UIC-Rollenlager-
radsiitze. Die Drehgestelle, die bisher unter den Fahr-
zeugen waren, bleiben — soweit es sich um Drehgestelle
amerikanischer Bauart handelt — erhalten und werden
viollig aufgearbeitet. Falls der Bedarf nicht ausreichen
sollte, werden noch Drehgestelle der Regelbauart unter-
gesetzl. Einheitliche Drehpfannen kommen zum Einsatz,

Schlufibetrachiung

Es gibe noch ecine Reihe von Einzelheiten iiber das
Fahrzeug zu sagen, doch sei hier nochmals auf die
wesentlichsten Vorteile verwiesen. Mit dem neuen
Reko-Reisezugwagen wird den Fahrgisten ein hoher
Fahrkomfort angeboten und den Eisenbahnern ein
Fahrzeug tibergeben, das durch den hohen Standardi-
sierungsgrad rentabel in der Pflege und fiir die In-

Bild 3 Mapskizze des vierachsi-

gen Relkowagens

Folos: Archiv
Zeichnung: D. Reiniger, Berlin

Mit diesem Laufwerk und der KE-Bremse mit dem
Steuerventil KE le sind alle Voraussetzungen gegeben,
um das Fahrzeug fir Héchstgeschwindigkeiten bis
120 km/h einzusetzen.

Linrichtungen der Fahrzeugelektrik

Die Fahrzeuge sind sowohl mit Dampf als auch elek-
trisch heizbar. Raumthermostate sorgen fiir gleichmillige
Temperaturen von 20°C in den Fahrgastriumen. Bei
der elektrischen Heizung handelt es sich um eine fir
1000-V-Einphasenwechselstrom 162/3 Hz bzw. 50 Hz mit
automatischer Regelung ausgelegte Anlage. Die elektri-
schen Heizkirper befinden sich unter den Sitzpldtzen.
Bei der Dampfheizung wurde eine Niederdruckumlauf-
heizung eingebaut, Als Heizkorper dienen Aluminium-
rohre mit Rippen, die lings unter den Seitenwandfen-
stern angeordnet sind.

Die Beleuchtung aus Wechselstromleuchtstofflampen
ist iber den gesamten Mittelgang in Reihe angeordnet.

standhaltung ist. Das Zugbild verbessert sich durch die
glatten Seiten- und Stirnwénde erheblich. Die Deutsche
Reichsbahn hat sich bei der Entscheidung, die vierachsi-
gen Personenwagen mit holzernem Wagenkasten zu
modernen Mehrzweckwagen des Reisezugdienstes um-
zubauen, gut beraten lassen.

Einige technische Daten

Linge liber Puffer 18700 mm
Drehgestellachsstand 2150 mm
Drehzapfenabstand 12 200 mm
Abteilbreite 1688 mm
Wagenkastenlinge 18 400 mm
Wagenkastenbreite 2900 mm
Hohe des Wagenkastens
von Schienenoberkante 3930 mm
Anzahl der Sitzplitze 64 und zwei
Klappsitze
Eigenmasse des Wagens 30t
Materialeinsatz je Sitzplalz 469 kg

Schienenfahrzeuge zur Leipziger Jubildumsmesse 1965

Die Schienenfahrzeugindustrie der DDR wird zur Friih-
. jahrsmesse mit einer grofen Auswahl leistungsfdhiger
und moderner Fahrzeuge erscheinen. 21 Erzeugnisse
werden bereitstehen, von denen 10 neu entwickelt sind.
Das Profil dieses wichtigen Industriezweiges, wie es im
RGW [esigelegt wurde, wird immer kenntlicher. Es
konzentriert sich auf die Fertigung von Diesellokomo-
tiven in der Leistungsklasse von 1000 PS bis 2400 PS,
auf Reisezugwagen Typ Y mit vielen Variationsmog-
lichkeiten der Innenausstattung und die Kithlwagenpro-
duktion. Gleichzeitig macht sich der Anteil elektrischer
Lokomotiven deutlicher bemerkbar. So werden die
50-Hz- und die 162/y-Hz-Lokomotiven und eine auto-
nome Lokomotive ([lir Fahrleitungsbetrieb und mit Die-
selmotor ausgeriistet) ausgestellt sein.
Als Anschauungsmiglichkeit wird auf dem Ausstel-
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lungsgelinde eine Modellbahnanlage aufgebaut, auf der
alle neuen Erzeugnisse noch extra zu sehen sein werden.
Der Messeschlager diirfte die Weiterentwicklung des
vierachsigen LVT — als zweites Baumuster gefertigt —
sein, Die #dullere Gestaltung und die Formschonheit
werden die Messebesucher von den neuen Grundsiitzen,
die sich in der Schienenfahrzeugindustrie bemerkbar
machen, iiberzeugen.

Das Sortiment der Dieselloks reicht — wie schon ange-
geben — bis zur V 240, Das zweite Baumuster der V 100
mit einigen Verdnderungen im Laufwerk, die V 200 mit
einem aus glasfaserverstirkter Plaste gefertigtem Fiih-
rerhaus in vierachsiger Ausfihrung und die sechsachsige
V 240 als zweite Entwicklung der V 180 201 gehdren mit
zum Angebot aus dem VEB Lokomotivbau ,Karl Marx®
Babelsberg, Ka
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«Mit groBem Interesse lese ich jeden Monat lhre
Fachzeitschrift, hilft sie mir doch, vieles leichter und
wirklichkeitsnah zu gestalten. Mittelpunkt meiner
1,20 % 1,80 m groBen HO-Anlage ist der Baohnhof
Hagenau mit einem einstéindigen Lokschuppen und
dem WerkanschluB zum Sdgewerk. Das Bild zeigt eine
frisierte Lok der Boureihe 50 wiihrend eines ldngeren
Aufenthaltes in Hagenau. Eine Lok der Baureihe 82
ftihrt gerade einen Wagen mit Kohlen zum Sége-
werk",

Manfred Reyer, Leubnitz-Werdau

Bereits die dritte Anlage baute Herr Dr.-Ing. M. Berger fir
seine drei Jungen (6, 8 und 10 Jahre). Die Modelleisenbahn
war 6 m lang und 1.25m breit. Der Gleisplan entsprach
einer zweigleisigen Hauptbohn mit einer Schmalspurbahn
(Zeuke/Herr). Das Geldnde war teils stddtisch bebaut, groB-
tenteils jedoch mit einer FluBlandschaft, die in ihren Details
etwa dem Muldetal entsprach, versehen, Viele Gebéaude
(Bahnhéfe, Giterschuppen, Haltepunkt) sowie alle Briicken
wurden selbst gebaut ebenso auch einige Fahrzeuge.

Als nachstes ist eine ,Old-Timer"-Anlage geplant, auf der
nur historische Modelle fahren sollen und deren Bauten und
Zubehér der Zeit etwa um 1870 bis 1913 entsprechen. Eine
preuBische S 1 nach unserer Bouanleitung (Hefte 6 und
7/1963) ist schon fast vollendet. Der gesamte Aufbau der
Anlage wird aber mindestens noch ein Jahr in Anspruch
nehmen.




Der erste Gliedertriebwagenzug in der CSSR

fahrt auf der Pioniereisenbahn in Plzen. Hier haben die
Kinder dem grofen Vorbild etwos vorous, und man merkt,
wie stolz sie auf ihre Eisenbahn sind. Dementsprechend
groB ist auch die Nachfrage nach den Fahrkarten. In der
hochsommerlichen Schénwetterzeit kénnen die jungen Eisen-
bahner mit 2500 Fahrgasten an einem Tag rechnen.

Die Pieniereisenbahn wurde erst 1958 gebaut, dafir hat
man sich aber auch gleich fir den elektrischen Betrieb ent-
schlossen, Die Bahnlinie ist 1600 m lang und hat zwei Kehr-
schleifen bei den Bahnhéfen Lochotin und Na Vinicich, in
der Mitte etwa ist noch ein Haltepunkt fiir Besucher des
Zoos eingerichtet.

Tschechoslowokische Eisenbohner bouten die Strecke, die
stadtischen StraBenbohner errichteten die Oberleitung und
der Rat der Stadt die beiden Bahnhéfe. Die Fahrzeuge

40)

(600 mm Spurweite) haben Arbeiter der Skoda-Werke extra
entwickelt.

Auf der Bahn wird mit 600 V Gleichstrom gefahren, der aus
der naheliegenden O-Bus-leitung entnommen wird. Der
Triebwagen hat einen 35-kW-Motor mit Kettenantrieb
(Gall'sche Kette), der Fohrerstand ist fir Doppelsteuerung
mit 48 V Niederspannung eingerichtet. Eine Druckluftbremse
und die vom Fahrerstand aus pneumaulisch zu bedienenden
Falttiiren der Wagen geben den jugendlichen Fahrern viel
Verantwortung.

Die Plzner Pionier-Eisenbahner wissen, daff es in der DDR
auch Pioniereisenbohnen gibt, sie wirden sich freuen, wenn
es zu einem Brief- und Fotoaustausch mit den deutschen
Freunden kéme. lhre Anschrift lautet: Pionyrska Zeleznice,

Park Kultury, Plzen, CSSR,

Text und Fotos: G. lliner, Leipzig
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Ausstellung
der Arbeitsgemeinschaft
Kahla/Thuringen

Folos: C. U, Jungermann. Rudolstadt (Thur.)

Bild 1 Schnappschuf vom . Treffen der Modelleisenbahner”.
Am Tisch zweiter von links: Leiter der Modellbahnverkaufs-
stelle in Kahla, Herr Heinz Knabe, rechts daneben Herr Willy
Lemitz vom Bezirksvorstand Erfurt des DMV,

Vom 30. Oklober bis 1. November 1964 veranstaltete die
Arbeitsgemeinschaft Kahla — unter der sehr riihrigen
Leitung des Herrn Axel Richter — eine Ausstellung von
Heimanlagen der Mitglieder und lud aus diesem An-
lall zu einem .. Treffen der Modelleisenbahnfreunde* am
1. November 1964 ein. Vertretungen der Arbeitsgemein-
schaften von Naumburg /Saale bis Neustadt Orla waren
der Einladung gern gefolgt. Herr Richter erliduterte sei-
nen Plan, eine Dreieckverbindung Deutscher Modell-
eisenbahn-Verband — Fachhandel — Volksbildung aufzu-
bauen. AnschlieBend fand dann eine interessante Film-
vorfithrung iiber die Entwicklung der Eisenbahn statt.
Vertreter der Arbeitsgemeinschaft Erfurt unter der Lei-
tung von Herrn Lemitz, Mitglied des Bezirksvorstands
Erfurt des DMV, hatten die nicht leichte Aufgabe, die
ausgeschriebenen Preise fir die acht gezeigten Anlagen
zu vergeben, Man sollte gerade bei Ausstellungen noch
mehr darauf achten, dafi die Anlagen wirklichen Mo-
dellbahncharakter haben. Das bezieht sich nicht nur auf
die Gestaltung, sondern bereits schon auf die Gleis-
pline und die Motivwahl. Fehler, wie Stleilrampen von
1: 8 oder Hiusermodelle in schweizerischem Stil neben
typischen Flachlandhiusern, sollten vermieden werden.
Dennoch war die Ausstellung ein schiner Anfang mit
teilweise sehr guten Beispielen.

Bild 2 Blick auf den Bahnhof der mit einem 1. Preis ausge-
zeichneten TT-Anlage des Herrn Axel Richter

Bild 4 Ausschnitt der H0-Anlage des 15jdhrigen Modelleisen- Bild & Einen 2, Preis ervhielt Herr Gerhard Krause fiir seine
bahnfreundes Bernd Leube TT-Helmanlage
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ECKHARD ULLRICH, Leipzig

Besserer Zungenkontakt an Pilz-Weichen

Oft ist der elektrische Zungenkontakt an den Pilz-Wei-
chen nicht besonders gut. Es kommt dann sehr haufig
vor, dall Triebfahrzeuge in Herzstiickniihe stehenblei-
ben und nicht wieder anfahren, weil die Weichenzun-
gen ohne den notwendigen Druck anliegen. Bei viel-
achsigen Triebfahrzeugen macht sich dieser Mangel

Magnet
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Steuerspannung Fahrspannung

kaum besonders bemerkbar. Wenn aber ein zwei- oder
dreiachsiges Triebfahrzeug die Weiche durchfihrt, dann
driickt die Lok zuerst gegen die Zunge, und es fliefit ein
Strom, Ist sie jedoch ein kleines Stiick von der Zunge

MARTIN TRILTSCH, Leipzig

weg, so erhalten Fliigelschiene und Herzstiick keine
Spannung mehr, und die Lok bleibt auf der Weiche
stehen. Selbstverstiindlich kann man durch entsprechen-
des Justieren den Kontaktdruck verbessern, meist aber
wird Schmutz und Oxydation die aufgewendete Miihe
zunichte machen. Deshalb will ich hier eine kurze An-
leitung geben, wie mit Hilfe cines Relais die Funktions-
sicherheit erhtht werden kann.

Man létet einen Draht an die Fligelschiene (natiirlich
aullen an die Schiene und nicht innen, wo der Radkranz
lduft). Dieser Draht fiihrt an die Klemme 8 des Relais.
Weiterhin werden die beiden anderen Klemmen 6 und 7
an die Fahrspannung angeschlossen. Dabei ist die Pola-
ritit zu beachten, Nun sind mit Draht die Klemmen 1
und 2 an die Weichentasten und die Klemme 3 an dic
Nullklemme des Trafos anzuschliefien.

Wird die Weiche umgeschaltet, dann wird auch gleich-
zeitig das Relais umgeschaltet, und damit erhilt die
entsprechende Weichenzunge Spannung bis zum Herz-
stick. Eine Lokomotive bleibt nun nicht mehr stehen —
das Anschieben entfillt,

Es kann das handelsiibliche Piko-Relais verwandet
werden. Selbstverstindlich sind auch andere Relais
brauchbar. Obwohl die hier geschilderte Behandlung
der Weichen etwas kostspielig ist, sollte man sich doch
dafiir entschliefien, wenn der Betrieb stindig wegen
Kontaktschwierigkeiten gestort wird.

Ich wiinsche gutes Gelingen beim Bau und ein sti-
rungsfreies Fahren,

Stellschema fiir eine doppelte Kreuzungsweiche

Die Bedienung einer doppelten Kreuzungsweiche ist
nicht ganz einfach, besonders aber dann, wenn sich die
Weiche aulier Sichtweite befindet und man sie infolge-
dessen fernsteuern muB. Als Hilfe kann das neben-
stehende Bild dienen.

Die vier moglichen Stellungen der DKW ersieht man
an den durchgehenden Strichen der schematischen Dar-
stellung. Je vier dazugehorende Kreise entsprechen den
Leucht{enstern der Stellpulte. Man erkennt mit einem
Blick auf den in den Kreisen befindlichen geraden oder
schrigen Strichen, wie man die Knopfe der Stellpulte
bedienen mull, um die gewliinschte Weichenstellung zu
erreichen, Verwendet wurden eine DKW der Firma Pilz
und zwei Weichenstellpulte mit Riickmeldung des
VEB Piko.

Schematische Darstellung der vier mbglichen Stellungen einer
doppelten Kreuzungsweiche
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Ing. HARALD JANAS, Erfurt

Neue Wagennummern an den Giiterwagen

Ab Oktober 1964 werden alle Giiterwagen der Deut-
schen Reichsbahn, einschliefllich der Giiterzuggepéck-
wagen, der Dienstgiiterwagen und der Bahndienst-
wagen der Gliterzugbauart sowie alle bei der DR ein-
gestellten Privatgiiterwagen im Verlaufe von vier Jah-
ren mit einer neuen nummerischen Kennzeichnung ver-
sehen.

Die Deutsche Reichsbahn entspricht damit gleichlau-
tenden Beschliissen der OSShD und der UIC. Sie sehen
im Gesamtbereich beider Organisationen eine einheit-
liche Kennzeichnung der Giiterwagen vor. In der klu-
gen Voraussicht der technischen Entwicklung, die in
absehbarer Zeit (etwa ab 1969) bei allen Bahnverwal-
tungen zur Anwendung elektronischer datenverarbei-
tender Gerite flr die operative Betriebslenkung fiihrt,
wurde eine gemeinsame Arbeitsgruppe (OSShD und
UIC) beauftragt, ein einheitliches Kennzeichnungs-
system zu entwickeln, das nicht nur schlechthin zeigt,
welche besonderen Eigenschalten ein ausldndischer Wa-
gen aufweist, sondern das auch den spezifischen Bedin-
gungen der Datenverarbeitungsgerite angepalit ist. An
Stelle der bisherigen sechsziffrigen Bezeichnung der
Giiterwagen der DR wird jetzt eine nach einem be-
stimmten Modus unterteilte zwilfziffrige Bezeichnung
international eingefiihrt.

An einem Beispiel sollen beide Bezeichnungen ver-
ulichen und erlidutert werden:

Ein RIV- und MC-fihiger G-Wagen mit Dampfheizlei-
tung, welcher nicht zum OPW-Wagenpark gehort, trigt
bisher folgende Bezeichnung:

DR
04 — 51 — 27
Gh
Seine neue Kennzeichnung wird dann sein:
DR
21 DR
50 oder 21-50-113 1452-2
113 1452-2 Gh
Gh

Das linke Schriftbild ist flir Wagen mit ausreichenden
Platzverhilinissen an der Seitenwand bestimmt, wih-
rend bei Wagen mit beengten Platzverhiltnissen (bei-
spielsweise an Wagen der Gattungen H, R, S oder X)
das rechte Schriftbild zur Anwendung kommt,

Diese neuen Schriftbilder lassen eine deutliche Unter-
teilung der neuen nummerischen Kennzeichnung in
2 Gruppen zu je 2 Ziffern, 1 Gruppe mit 7 Ziffern —
welche der besseren Ubersicht wegen in zwei Gruppen
zu 3 und 4 Ziffern (000 0000) unterteilt sind, einige
Bahnverwaltungen unterteilen diese Gruppe auch in 3,1
und 3 Ziffern (000 0000) — und eine Gruppe mit einer
Ziffer erkennen, Durch diese Gruppen wird folgendes
ausgesagt:

1. Gruppe (2 Ziffern): Bezeichnung des Austauschver-
fahrens. Hierunter sind alle Bedingungen des grenz-
iiberschreitenden Verkehrs zu verstehen. Die Wagen
der Deutschen Reichsbahn erhalten folgende Zahlen:

OPW-Wagen 01
nichttransitfdhige Wagen 20
RIV- und MC-fithige Wagen, die nicht zum

OPW-Park gehiren 21
Wagen, die nur das MC-Zeichen tragen 27
Wagen mit Spurwechselradsiitzen 29
Giiterzuggepiickwagen, Dienstgiiterwagen und
Bahndienstwagen der Giiterwagenbauart 30
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Privatglterwagen 4049
(eine genaue Einteilung der Privatgiiterwagen ist
noch nicht erfolgt).

Die Bahnverwaltungen, welche dem EUROP-Abkom-
men angeschlossen sind, bezeichnen ihre Wagen in der
1. Gruppe ebenfalls mit 01. Zur Unterscheidung, ob es
sich um ¢inen OPW- oder EUROP-Wagen handelt, mul}
die 2. Gruppe beachlet werden,

2. Gruppe (2 Ziffern): Eigentumsmerkmal

Fiir die DR gilt die Zahl 50. Alle weiteren Zahlen wur-
den so festgelegt, daB die erste grifier oder gleich der
zweiten Ziffer ist. Dadurch ist eine Verwechslung der
Reihenfolge der beiden Ziffern solort zu erkennen,

3. Gruppe (7 Ziffern): Inventarnummer, in welche be-
sondere Verwendungsmerkmale eingearbeitet sind.

Die ersten vier Ziffern dieser Gruppe enthalten die
Verwendungsmerkmale des jeweiligen Wagens, also
diejenigen Angaben, die gegenwirtig im Haupt- und
Nebengattungszeichen verschliisselt sind. Mit der ersten
Ziffer werden hierbei die Hauptgattungen ausgedriickt:

0 Privatwagen

Gedeckte Wagen normaler Bauart

Gedeckte Wagen mit besonderen Einrichtungen
Flachwagen normaler Bauart

Flachwagen mit besonderen Einrichtungen
Offene Wagen normaler Bauart

Offene Wagen mit besonderen Einrichtungen
Kesselwagen

Kiihlwagen

Sonderwagen, Giuterzuggepickwagen, Dienstguter-
wagen und Bahndienstwagen der Guterzugbauart

Sl WD e
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(Eine bis in die Einzelheiten gehende Darstellung der
gesamten Kennzeichnung ist in diesem Rahmen nicht
maéglich).

4. Gruppe (1 Ziffer): Selbstkontrollziffer

Diese Ziffer hat keinen Informationsinhalt. Sie wird
nach einem bestimmten Rechnungsverfahren (eine kom-
plizierte Anwendung von Quersummen) aus den (ibri-
gen ell Zahlen, fiir jeden Wagen besonders, ermittelt
und dient dazu, durch Riickrechnung zu priifen, ob sich
die iibertragene und verarbeitete Wagennummer auf
dem Ubertragungswege nicht aus irgendwelchen Griin-
den fehlerhaft verdndert hat.

Wiithrend der vierjihrigen Umzeichnungsperiode wer-
den wir Wagen mit der alten und der neuen Bezeich-
nung antreffen. Da die Umzeichnung eine gewisse An-
laufzeit braucht, bleiben vorldufig siimtliche sich gegen-
wiirtig an den Wagen der DR befindlichen Kennzei-
chen und Sinnbilder mit Ausnahme der Wagennum-
mern bestehen. Das gleiche trifft auch fiir alle Wagen
der auslindischen Bahnverwaltungen zu, so daf} sich
vorldufig nur dort Verdnderungen ergeben, wo die
Wagennummer in Erscheinung tritt.

Von der neuen Bezeichnung hat die dritte Gruppe, in
unserem Beispiel 113 1452, fast die gleiche Bedeutung
wie die bisherige Bezeichnung mit 6 Ziffern. Eine sie-
benziffrige Wagennummer sagt also aus, daf es sich um
eine neue Wagennummer handelt.

Bei den freiziigig verwendbaren Kesselwagen enthiill
die gegenwirtige Bezeichnungsweise eine Ausnahme.
Ihren Wagennummern wurde fiir den Transport von
hellen Fliissigkeiten (Benzin, Benzol usw.) eine 7, bei
schwarzen Fliissigkeiten (Rohol, Heizil usw.) eine 8
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vorangestellt. So besitzen diese Wagen gegenwirtig be-
reits eine siebenziffrige Wagennummer wie zum Bei-
spiel:
T-50-23-07 oder 8-56-34-21

Es ist jedoch eine Unterscheidung der alten und neuen
Bezeichnung leicht moglich. Da bei der neuen Bezeich-
nungsart die 1. Ziffer der 3.Gruppe fiir Kesselwagen
cbenfalls eine 7 ist, mull die 2. Ziffer beachtet werden.
Bei der alten Bezeichnung ist dort immer eine 5 zu fin-
den, in der neuen Bezeichnung wird bei der DR die
Ziffer 5 nicht angewendet. Bei den Kesselwagen mit der
bisherigen Gattungsbezeichnung 8-56-00-00 mufl} eben-
falls die 2. Ziffer beachtet werden, da bei der alten Be-
zeichnung dort ebenfalls immer die Ziffer 5 zu finden
ist. Bei der Betrachtung der 1. Ziffer konnen leicht Ver-

KARL-MARTIN BEYSE, Halle

wechslungen auftreten, da die Ziffer 8 in der neuen Be-
zeichnungsart fiir Kithlwagen vorgesehen ist.

Mit der neuen Bezeichnung der Giliterwagen sind also
die ersten Voraussetzungen geschaffen worden, welche
es ermoglichen, den Transportprozell der DR und aller
anderen Bahnverwaltungen durch elekironische Re-
chengerite zu verbessern und zu rationalisieren.

Die Beschriftung der Reisezugwagen soll analog der
der Giiterzugwagen ausgefithrt werden, die Verhand-
lungen hieriiber sind aber noch nicht abgeschlossen,
Der Modelleisenbahnindustrie wird empfohlen, ihre
Wagenmodelle (zunéchst natiirlich erst die der Giiter-
wagen) baldmadoglichst mit den neuen Schriftbildern zu
versehen, damit sie auch weiter fihrend auf dem Welt-
markt bleiben.

Die Schmalspurbahnen der Deutschen Reichsbahn

Yakokoaeiinsle wenesuwe jpopord lepmanckoin Toc. JKea. dop. (JAP)

The Narrow Gauge Lines of the German State’s Railways (DR)
Les C.F. a voie étroite de DR

Im Bereich der DR gibt es 42 Schmalspurbahnen mit Tabelle 2
eincr Streckenldnge von 1163,5 km. In der Tabelle 1 =
sind die einzelnen Strecken in der Folge der Strecken- _ Knaatil Stonekiaiy:
nummern des Kursbuches mit Angabe des Anfangs- Rhd-Bezirk dor Stcoelon km
und Endbahnhofs, der Streckenlinge, der Spurweite
und der Zugehorigkeit zum Rbd-Bezirk aufgefiihrt. Da- —
bei ist die Thiiringer-Waldbahn (Streckennummer 192 g) Iresden ! w466
absichtlich weggelassen worden, da sie nicht der DR, Greifswalil 7 300,6
sondern dem VEB (K) Thiiringer-Waldbahn und Stra- Migleburg hh 174,3
Benbahn Gotha angehort. Die Tabelle 2 zeigt die Ver- Schwerin 5 uzi:.sf
breitung der Schmalspurbahnen in den einzelnen Rbd- :_;":“':" i _-][*_-;
Bezirken. Alle Angaben entnahm ich dem Kursbuch der il b y . . ~s
DR oder bekam sie freundlicherweise von den zustin- T 4a 11675
digen Reichsbahndirektionen. i - . - B
Tabelle 1
. 2 = ; o
£ £ = = - =
] T - Rbd- = 2 Rbil-
3 - = - Qi perle = E
F; Strecke g £ E Bezirk ) Strecke £ ; E Bezirk
- SE & [ = i
= o o 5 - o 1.2
: :l: ¥ L{;l_::‘-:;'u;{::!::e!b”g 9 Tl Swfiveacis p Dibeln —Migeln 750 Dresden
e i an — - Shanty W g T % 5 z
Ustsechad Kithlungsborn West 15,4 G0 Schwerin 125 :; b.i,:;.,:,... = l'nII;:::'i‘:;! ‘I\ip. front 50 Vredden
120 ¢ Kyritz— Lindenberg — Perleberg 47.0 750 Schwerin 2 4 =20 Dresden
d  Kyritz—Breddin A6:0 150, pehwer 165 ol ypendor! ;;:il Dresden
¢ Pritewalk — Lindenberg — Gliwen 35,3 7500 Schwerin % ) ! :\‘.'Ia 7_'.,[1 Ur.l"“h‘"
122 ¢ Anklam—Friedland 46,1 G600 Greifswald : Wit Maisapaisr 7‘__‘“ I)rl';nlt'n
s Friedland — Uhlenhorst 12,8 GO0 Greifswald ‘l The —\\lll-u'hll.nl ' -l" Ilrv;ull-n
120 b Barth — Ribnitz — Damgarten (st 28,5 1000 Greifswalil (I iz Ty l'__'n 3 :
Klausdorl (Meckl) r o Cranzahl —_!\umrt Oberwicsenthia 7a0 Drevsden
e Stralsund - ——— 36.2 1000 Greifswald s Wolkenstein — Johstadt 750 Dresden
- )l]nrlh o - - 171 e Griinstiidtel — Oberrittersgriin 750 Dresden
P: - Altebihe—Futhig Snk. 28D, Laelfewaly h o Wilkau — Haffau — Carlsfeld 750 Dresden
h Putbus —Gihren (Rigen) 24,4 750 Greifswald p  Klingenthal —Sachsenberg —
: T.!l.‘l'{.'.iin (Dlgeay Oxt—Alnrkirehiy i s N Georgenthal (elektr, Betrich L 1000
(Riigen) 47,4 0 Grretfswald 1720 Gera— Wuaitz — Mumsdor! A 100
159 ¢ Radebenl Ost,—l\mitlehurg 16,5 750 Dresden 190 b Wernshauson —Trnsetal a0 7530 Erfurt
Gl d  Zittaw— i“?ﬁ%’::‘.}‘ﬁ 16,0 750 Cottbus o Eisfeld —.\'c]ui]n]::ru 1“ 17,8 1000 Erfurl
urort Jonsdg Lierk
Liihben 2 e \\'{‘rnign-rm!i‘—‘_'p“(—rc
(iR T—— — Burg —Coltbus 65,6 1000 Cottbus \\E";’:"”"M"J = A
Notdhausen 79, LU ehurg
. P Lieherose 17,8 1060 Cottbus ; Harzeerode y ; ' ’ Ao
Hih e Oschats —Strehla 11, 750 Dresden n Gernrode ~ Strabberg (Har 24 1000 Magdeburg
[ Neichen — Migeln —Oschalz 5 750 Dresden Wltengrabue ikl
i ingenberg — Colmnitz — Mohorn 750 Dresden 07 p “ll;;‘?:j:l:‘;‘:‘{!l‘h_fi —Ziesar West A 750 Magdeburg
ke Ereltal—Potasiiappel = Nussen 750, Dresgen r Burg {(Umlbadebf — Liabars 28,0 Ta0 Magdeburg

‘richischtal —

ch

m o Meilien riehischtal — Wilsdrofl
n Dibeln — Lommatzseh

k Meillen —
7300 Dresden
750 Dresden
750 Dresden

Anm.s Aul den Strecken Ne. 162 ¢ und 171 p ist der Reiseverkehr cinge-
stellt.
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Ing. J. SCHROCK, Brandenburg (Havel)

Ein einfaches Gleisbildstellwerk

Bei Modelleisenbahnanlagen mit grofier Weichenzahl
erreicht man durch ein Gleisbildstellwerk ohne Zwei-
fel die beste Ubersicht. Die verhiltnismiBig geringe
Streckenlinge und damit gleichbedeutend eine kurze
Fahrzeit der Ziige erfordern vom Betreiber der Anlage
Geschicklichkeit und Schnelligkeit bei der Festlegung
der Fahrstraflen bzw. Fahrwege. Verwendet man zur
Schaltung der Weichen Tastenschalter, so erkennt man
an der Stellung derselben nicht die vorhandene Wei-
chenstellung. Um sicher zu gehen, wird meist die ent-
sprechende Taste nochmals gedriickt, Bei Weichen mit
zusiitzlich angeordneten Kontakten fiir die Riickmel-
dung zeigen leuchtende Glithlampen die Weichenstel-
lung an. Einfacher wird die Anordnung, wenn Umschal-
ter mit Kipphebel verwendet werden, wobei die Rich-
tung des Hebels auch die Weichenstellung angibt.
Unter Umstiinden sind solche Einrichtungen ziemlich
aufwendig und im Handel in gilinstiger Preislage und
Baugriéfe schlecht erhiltlich. Es soll deshalb ein ein-
faches Hilfsmittel zum Schalten von Weichen mit End-
abschaltung beschrieben werden,

Wir bendtigen im Normalfall fiir eine Weiche zwei
Telefonsteckbuchsen und einen Bananenstecker. In
iiblicher Weise ordnen wir den Gleisplan auf der Schalt-
tafel an (Bild 1). Fiir die Buchsen sind zwei Licher je
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Weiche in die Platte zu bohren. Die Buchsen werden
cingesetzt und mit der ersten Sechskantmutter festge-
schraubt, Nachdem die Kabel von diesen Buchsen zu
den Weichenkontakten angebracht sind, wird mit der
zweiten Mutter das Kabelende befestigt. In der GroBe
der oberen Gleisbildplatte setzen wir in 2 bis 5 mm
Entfernung von der unteren Buchsenkante — der Ab-
stand wird durch Zwischenstiicke gehalten — eine Alu-
miniumplatte von etwa 3 bis 5mm Dicke (Bild 2). Es
kann auch eine Sperrholzplatte mit aufgeklebten oder
aufgeschraubten Metallstreifen verwendet werden.
Wird die Platte zu grofi, so kann man sie an beliebigen
Stellen durch Zwischenstiicke auf Abstand halten.

Diese Mafinahme ist erforderlich, da die vielen etwas
stramm eingesteckten Bananenstecker die untere Platte
durchbiegen und damit den Kontakt anderer Stecker
beeintridchtigen. Die Aluminium- bzw. die Metallstrei-
fenplatte wird mit der Masseleitung des Schaltstromes
verbunden. Fiihren wir den Bananenstecker in die
Buchse ein, so stifit er auf die Metallplatte und schliel3t
den Stromkreis. Der Weichenmagnet zieht an. Soll die

|- Distanzspiick.

um
Weichenantrieb

27772777 M
Melallplatte Riickleitung ~ Bild 2

Weichenstellung geiindert werden, so wird einfach der
Stecker in die andere Buchse gesteckt. Durch diese An-
zeige ist die jeweilige Weichenstellung leicht zu erken-
nen. Bei voneinander abhingigen Weichen brauchen
nur zwei Buchsen angeordnet zu werden (Bild 3). Zur

. Buchse Wh

A
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Verbesserung des Kontaktes zwischen dem Stecker und
der Metallplatte kann nach dem Zusammenbau durch
die Buchse hindurch mit einem Bohrer die Metallplatte
angesenkt werden, Doppelte Kreuzungsweichen werden
wie zwei einfache Weichen behandelt und erhalten
demnach vier Steckbuchsen, In gleicher Weise lassen
sich Formsignale mit Endabschaltung betitigen. Elek-
tromagnetische Signale fir Momentstrom konnen eben-
falls mittels Stecker bedient werden, jedoch ist es er-
forderlich, diese sofort nach erfolgter Umschaltung an-
zuheben. Diesen Grundsatz sollte man auch bei der
Weichenschaltung beibehalten, um so den sonst flieflen-
den Dauerstrom bei Versagern zu unterbrechen.

| MODELLBAHNANLAGEN

von Klaus Gerlach

184 Seiten, 202 Fotos, 100 Gleispléne. Halbleinen cellophaniert 15,80 MDN

bagaistert von in- und ausléndischen Modelleisenbahnern aufgenommen. Die Nach-
frage fir diesen z. Z, vergriffenen Band hdit weiterhin an, so daB sich der Verlag
entschlossen hat, eine Nachoufloge im Mai 1965 herauszubringen.

DER MODELLEISENBAHNER 2 1965



PETER KARTE, Leipzig

Bauanleitung fiir eine einfache TT-Kreuzungsweiche

Nach mehreren Gleisplanentwiirfen mulite ich immer
wieder feststellen, dall die Gleisentwicklung in der
Breite und im Gleisabstand nicht meinen Wiinschen
entsprach und den gegebenen Platzverhiltnissen nicht
Rechnung trug. Die Ursache ist, dall es fiir die Nenn-
groBe TT einfache Weichen, jedoch keine Kreuzungs-
weichen im Handel gibt. Ohne Bastelarbeit konnen
Gleisverbindungen daher nur mit einfachen Weichen
hergestellt werden. Bei Verwendung von Kreuzungs-
weichen, beispielsweise im Bahnhofsbereich, konnte
aber die Anlagenbreite bei gleicher Gleislange (Bahn-
steig) kleiner gehalten werden.

Der Vergleich der beiden Bilder 1 und 2 wird diese
Darlegung bestéitigen. Im Bild 1 ist der Gleisabstand
von 66 mm durch die Lage der Weichenantriebe be-
dingt. Bei der Ausfiihrung nach Bild 2 entfillt dieser
Nachteil.

Nun machte ich mir Gedanken, wie mit einfachen Mit-
teln eine Kreuzungsweiche hergestellt werden kann. Ich

Bohnsteig I

Innenprofil abmontiert und am Kreuzungskérper an-
gebracht.

Die Festigkeit ist ausreichend, wenn das Profil an bei-
den Enden befestigt wird. Mit einer kleinen Dreikant-
feile mufl entsprechend den Befestigungslaschen der
Kreuzungskorper nachgearbeitet werden. Die Riickseite
des Kreuzungskorpers wird nun von Herzstiick zu Herz-
stlick mit einer diinnen PVC-Folie (Bonbonschachtel)
verkleidet, um fir den Stellsteg eine giinstige Gleit-
fliiche zu erhalten. Die Befestigung erfolgt mit den mit
x bezeichneten Befestigungslaschen, Diese werden dann
spiter auch noch zur Verdrahtung benotigt. Jetzt wer-
den die Weichenzungen aus gebogenen bzw. geraden
Schienenstiicken zugearbeitet. An je einem Ende wird
genau senkrecht eine Stecknadel eingelbtet, Das andere
Ende ist mit einer kleinen Feile einseitig anzuspitzen.
Fiir die Lagerung der Zungen werden an den mit einem
Punkt bezeichneten Stellen des Kreuzungskorpers Lo-
cher von 1 mm 2 gebohrt. Nun mull man noch Blech-

Bild 1 Gleisverbindung mit ein-
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ging davon aus, eine normale TT-Kreuzung der Firma
Zeuke & Wegwerth KG zu verwenden.

Im folgenden soll der Bau einer einfachen Kreuzungs-
weiche mit innenliegenden Zungen beschrieben werden,
Im voraus soll noch bemerkt werden, da3 im Interesse
der Betriebssicherheit eine doppelte Kreuzungsweiche
nach der Beschreibung nicht zu empfehlen ist.

Van der Kreuzung werden als erstes die Verbindungen
auf der Riickseite entfernt, Danach werden die im Bild
3 bezeichneten Profile ausgebaut. Die gestrichelt dar-
gestellten Radlenker werden mit einem warmen Mes-
s¢r abgeschnitten, ebenso werden die Schwellenteile
innerhalb der schraffierten Flichen entfernt. In diese
klebt man Holz- oder PVC-Teile (Schwellendicke) mit
PCD 13 oder einem anderen Kleber (Duosan), um [ir
die Zungen eine gentigende Auflagefliche zu erhalten.
Nun wird von einem gebogenen Gleisstiick 114 mm das
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-PYC -Unterbau ( Folie)

x PVC -Unferbau befestigen ( Profillaschen)
© Belesligung der Zungen mil Blechfahnen am Stelisteg
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Bild 3 Darstellung der verschiedenen Arbeltsginge
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streifen fir die Verbindung der Zungen zum Stellsteg
anpassen. Dazu konnen die zu Beginn ausgebauten
Blechstreifen dienen. In die Weichenzungen werden von
unten Kkurze Blechstreifen eingepalit und eingelbtet.
Beim Einpassen mufi man darauf achten, dall diese
Blechstreifen genau zwischen zwei Schwellen liegen
und der PVC-Unterbau noch entsprechend ausgespart
wird, Nun kénnen die Weichenzungen eingebaut wer-
den, nachdem die letzten Korrekturen an den Zungen-
spitzen ausgefiihrt sind: Auf die aul der Riickseite
durchstehenden Stecknadeln wird je eine Mutter M2
gesteckt, die Nadel gekiirzt und beides miteinander ver-
lotet. Die Zungen miissen sich leicht bewegen lassen.
Anschliefend wird der Stellsteg gefertigt (aus einer
Bonbonschachtel). Bei der Befestigung der Weichenzun-
gen am Stellsteg muB beachtet werden, daBl beim An-
liegen der gebogenen Weichenzungen zwischen geraden
Weichenzungen und AuBenschiene der Abstand nicht
grafler als 2mm ist, damit diese Weichenzungen gleich-
zeitig die Funktion der Radlenker {ibernehmen kénnen.
Der Stellsteg wird auf die Blechstreifen der Zungen
(Schlitz) gesteckt und die Streifen zueinander umge-
bogen. Jeder Stellsteg mul} sich leicht bewegen lassen.
notfalls sind die Schlitze etwas zu erweitern.

Der Anbau der Antriebe kann nach eigenem Ermessen
erfolgen. Ich habe zwei alte Hruska-Antriebe verwen-
det, die unter dem Schwellenkérper angebracht sind.
Die Weichenhebel werden mit den um 90° nach unten
gebogenen Stellstegen verbunden. Da jedoch die Stell-
strecke des Antriebes nicht mit der Stellstrecke des
Stellsteges ilibereinstimmt, habe ich zwischen Schwel-
lenkérper und Antrieb eine Beilage von 5 mm einge-
bracht. Dadurch wurde erreicht, dall der abgebogene
Teil des Stellsteges ldanger wird und die auftretende
Federwirkung die Differenz beseitigt,

Die elektrischen Verbindungen kann man entsprechend
der Anlagenschaltung mit Draht an den riickseitig
sichtbaren Befestigungslaschen herstellen. Werden die
Antriebe jedoch unter dem Gleiskirper montiert, so ist
die Verdrahtung vor deren Montage auszufliihren.

Nun kann der Probebetrieb beginnen. Die nach dieser
Beschreibung gebaute einfache Kreuzungsweiche funk-
tioniert bei mir einwandfrei und wird von allen Fahr-
zeugen sicher durchfahren.

Bild 4 Mittelteil der einfachen Kreuzungsweiche

Bild 5 Weichenstellung gerader Strang =

Fotos: P, Karte, Leipzig

Bild 6 Welchenstellung gebogener Strang

BAHNOPTIKUM - Altes hervorgekramt

Bartloser Bahnwiirter

~Withrend des seltsamen Gewitters am 20. Jan. d. J. war
in der Nihe eines Bahnhiuschens bei Laubenzebel auf
der Ansbach-Gunzenhauser Bahn der Telegraphendraht
gerissen und wurde vom Winde am Bahnhéuschen hin-
und hergeschleudert. Der Bahnwiirter wollte an seinem
Hiuschen die Liaden befestigen und war deshalb zur
Thiire hinausgetreten; da fuhr ein Blitz am Drahte
herab und verbrannte dem Manne seinen langen und
sut gepflegten Bart unter dem Kinn kahl weg. Einige
Minuten blieb das Opfer wie geldhmt stehen, hat aber
sonstigen Schaden nicht gelitten und konnte — eine
mehrere Tage andauernde Mattigkeit in den Gliedern

abgerechnet — seinen Dienst ungehindert versehen.”

Rettel die Brut — Anno 1866 —

»In den Franzosischen Blittern wird eine eigenthiimliche
Wirkung der Nidhe der Eisenbahn auf das Ausbriiten
der Eier besprochen. Man hat nimlich bemerkt, dal in
Hiithnerstillen, die nicht weit von den Schienen einer
im gleichen Niveau erbauten und hiéufig befahrenen
Eisenbahn entfernt liegen, von den bebriiteten Eiern
sehr wenig auskommen, nicht selten giinzlich in Fiulnis
bergehen, Man erklirt sich diese Erscheinung aus der
Wirkung, welche das einem Erdbeben #dhnelnde Zit-

-
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tern des Bodens, das voriberrollender Eisenbahnzug
erregt, auf die bebriiteten Eier hervorbringt.”

Classifikation der Eisenbahn-Passagiere — Anno 1866 —
-Ein Gebrauch ist eingefiihrt auf einigen Amerikani-
schen Eisenbahnen, die minnlichen von den weiblichen
Passagieren zu trennen. Ladies durch die Wagen zer-
streut, bringen den ganzen Train zu Ehren, geben ihm
ein menschliches heimisches Aussehen, verfeinern das
Reisen, Ein leines Weib zu haben ist eine liberale Er-
ziehung', ist ein altes englisches Sprichwart, Aber diese
Trennungsmode ist barbarisch und der Tirken wiirdig.

Als Seitenstiick gerade aus England wollen wir er-
wihnen, dal jetzt fast kein Gentleman es mehr wagt,
allein mit einer unbekannten Dame im Coupé zu rei-
sen, weil es f[ormlicher Industiriezweig mancher der
letzteren geworden ist, .indecent assaults' bei Ankunft
des Zuges zu simulieren und durch Drohung sich dann
ihr Stillschweigen theuer erkaufen lassen oder bei Ge-
richt eine Klage auf ,Schadenersatz’ domages (fiir ver-
lorene Ehre?) einbringen, die dann, wenn einmal der
Eid des Kligers geschworen ist, [iir den Beklagten
meist unglinstig ausfalit.”

Mit freundiicher Genehmigung aus
«moderne eisenbahn® 81964, Disseldorf
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Bild 1 Die¢ aus [chender Hecke gezogene
Bahnhofs- und Streckenbezeichnung auf
dem Bahnhof Langenstein

Bild 2 Das Krockstein-Viadukt bei Riibe-
land wihrend der Bauarbeiten 1930

Bild 3 Ein Teill der Zahnstangen der ehe-
maligen Halberstadt-Blankenburger Eisen-
bahn dient heute als Ladestrafieneinfas-
sung auf dem Bahnhof Langenstein
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Text: Dipl-Ing. Borehert, Berlin
Fotos: G. Illner, Leipzig (2). Privat (1)

Kuriositaten am Rande der Strecke

Bei einer Reportagefahrt zur Riibelandbahn im Harz,
die zur Zeit mit 50 Hz (Industriefrequenz) und 25 000
Volt elektrifiziert wird, entdeckten wir zwischen Hal-
berstadt und Blankenburg auf dem Bahnhof Langen-
stein zwei Kuriosa,

Als Einfassung eines Teiles der Ladestrale sind hier
Zahnstangensegmente verwandt worden, die von den
Steilstrecken (60%s) der Riibelandbahn stammen (Bild 3).
Diese Bahn wurde in den 20er Jahren als Zahnradbahn
betrieben und zu Beginn der 30er Jahre auf normalen
Adhisionsbetrieb umgestellt. Uny die Neigungsverhiilt-
nisse zu verbessern, entstand damals (1930) auch das
30m hohe und 100m lange Krockstein-Viadukt bei
Riibeland (Bild 2), Nach dem Abbau des Zahnradbetrie-
bes kamen die Lokomotiven der Tierklasse zum Ein-
satz, Thre Namen ,Wisent”, .Biiffel* usw, sind Ken-
nern der Materie in lebendiger Erinnerung.

Als wir uns nach dem Fotografieren der Reste vergan-
gener Zahnrad-Romantik auf Bahnhof Langenstein um-
drehten, standen wir der nichsten Uberraschung ge-
genliber, Auf einer Linge von etwa 30 m lasen wir die
aus lebender Hecke gezogene Bahnhofs- und Strecken-
bezeichnung (Bild 1). Die Entstehung dieser Inschrift
verdient, ihrer eisenbahndienstlichen Hintergriinde
wegen festgehalten zu werden, Zwischen Langenstein
und Derenburg wurde — ebenfalls in den 20er Jahren —
mit einer Lokomotive und zwei Wagen ein Pendel-
oder besser Zubringerverkehr absolviert, Zu den Ob-
liegenheiten des Zugfiihrers dieser Super-Kleinbahn,
einem inzwischen verstorbenen Kollegen Karl Lohse
aus Derenburg, gehirte es, wihrend der Wendezeit in
Langenstein die beiden Wagen zu fegen, die FuBlbéden
zu dlen, die Wagen aubBen zu pflegen und die Fenster zu
putzen. Dennoch hatte er geniigend Zeit, die Hecke zu
dem auf unserem Foto ablesbaren Wachstum anwzu-
regen.

1948 ist die Halberstadi-Blankenburger Eisenbahn von
der DR iibernommen worden. Die erste Amtshandlung
von Vertretern der Rbd auf Bahnhol Langenstein war
ein Befehl: , Die Schrift mufl weg. Ihr seid jetzt Deut-
sche Reichsbahn*.

Es ist erfreulich, da Uberredungskunst der Langen-
steiner und Einsicht der Magdeburger der Hecken-
Inschrift das Leben und den Harzreisenden ein nicht
alltédgliches Bahnhofsschild retteten.

-
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JOACHIM SCHNITZER, Kleinmachnow bei Berlin

Zaune
fur unebenes Gelande

Es wirkt unnatiirlich, wenn handelsiibliche Modellzdune
auf unebenen oder schiefen Geldndestiicken aufgestellt
werden. Um vorbildgetreu zu bauen, miissen wir uns
in solchen Fillen zur Selbstanfertigung entscheiden.

Ich habe hierfiir eine besondere Methode angewandt,
mit welcher die Herstellung von Zaunstiicken sehr ver-
einfacht wird. Natiirlich ist diese Methode auch fiir
gerade Zaunstiicke fiir ebenes Geliande anwendbar. Auf
einem Stiick 0,5 mm dicke Pappe, welche nicht breiter
sein sollte als 100 mm, werden senkrecht in gleichmifi-
gen Abstdnden von 1 mm Linien gezogen (Bild 1). Da
dies eine ganz genaue Bearbeitung erfordert, kann man
natiirlich auch den Linienabstand auf 1,5 mm festlegen.
Danach passen wir das Stiick Pappe mit einer Stirn-
seite an der gewilinschten Stelle dem Gelidnde an und
achten dabei auf genaue senkrechte Stellung der Linien
(Bild 2). Parallel zur angepaliten Kante ziehen wir eine
diinne Markierungslinie in der gewliinschten Zaunhéhe.
In der gleichen Form schneiden wir jetzt aus 0,8 mm
dicker Pappe die beiden Streben aus (Bild 3). Nun
schneiden wir das Stiick Pappe auf den senkrechten
Linien bis ungefihr 3 mm iiber die Markierungslinie
ein und biegen danach jede zweite entstandene Rippe
nach oben (Bild 4). Die nicht gebogenen Rippen werden

Einige nach der beschriebenen Methode hergestellte Zdune
Foto: M. Gerlach, Berlin

noch etwas gerichtet. Jetzt werden die beiden Streben
mit Duosan oder dhnlichem bestrichen und unter leich-
tem Druck auf ebener Unterlage aufgeklebt (Bild 5).
Nach der erforderlichen Trockenzeit wird das entstan-
dene Zaunstlick mittels Messer oder Stecheisen an der
Markierungslinie abgetrennt (Bild 6).

Indem wir die hochstehenden Rippen herunterbiegen,
besteht die Mdglichkeit, noch ein weiteres Zaunstiick in
der gleichen Form herzustellen. Diese Miglichkeit ist
natiirlich besonders fiir gerade Zaunstiicke geeignet. Je
nach der gewlinschten Art des Zaunes erfolgt die Farb-
gebung mit brauner oder griiner Plakatfarbe, Die Wir-
kung des Zaunes kann auch noch erhoht werden durch
einzelne fehlende oder auch schief aufgeklebte Zaun-
latten sowie durch Abschneiden von einigen Zaunlatten
am oberen oder unteren iiberstehenden Ende. Ebenso
kann man auch die Zaunlatten oben spitz zuschneiden
und die Spitzen eventuell weill anmalen. Bei allen die-
sen Besonderheiten spielt der Standort und der Ver-
wendungszweck des Zaunes eine grofle Rolle.

Nach der gleichen Methode kiénnen auch Ziune mit
iiberkreuzten Latten verhdltnisméfig einfach herge-
stellt werden,
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E. GLIESCHE, Petersdorl bei Socorow

Die Untergrundbahn von Budapest

Eine der iltesien und interessantesten Untergrundbah-
nen Europas ist die von Budapest, die ich auf einer
Reise Anfang des Jahres 1964 aus eigener Anschauung
kennenlernte.
Die Bahn wurde von der Firma Siemens & Halske ent-
worfen und gebaut. Die erste und bisher einzige Strecke
ist 1896 in Betrieb genommen worden und beforderte
bereits im ersten Jahr tédglich etwa 15 000 Reisende.
Mit einer Liange von 3,7 km ist die Strecke zum grofiten
Teil unter der Erde verlegt. Lediglich an der Endhalte-
stelle Varosliget (Stadtwiildchen) fahren die Ziige ein
kurzes Stiick iiber der Erde, widhrend die andere End-
haltestelle Vorosmartyter wieder unter der Erde liegt
(Bild 1).
Damit verlauft die gesamte Bahn in Ost-West-Richtung
von der Gegend des Gelindes der Budapester Messe
zur Innenstadt, und sie hat auf dieser Strecke elf Sta-
tionen mit einem durchschnittlichen Abstand von 370 m.
_ Der Bahntunnel wurde ausgeschachtet und mit Beton
“verkleidet, wobei wegen des sumpfigen Bodens noch be-
sondere Sicherungen gegen das Grundwasser ausgefiihrt
werden mufiten. Aus dem gleichen Grunde betrigt die
Tunnelhthe nur 2,75 m bei 6 m Breite. Fiir die Fahr-
zeuge ergaben sich daraus besondere Konstruktions-
merkmale.
Da die StraBendecke trotz der geringen Tunnelhohe

Bild 1| Haltestelle Zoo (nahe der Endhaltestelle) oberirdischer
Tell

nirgends mehr als 1 m tiber der Tunneldecke liegt, sind
die Seitenbahnsteige von der Strafle iber 19 bis 24 Stu-
fen von je 150 mm Hohe bequem zu erreichen.

Der Betrieb vollzieht sich in eigenartiger Weise. Zuerst
[uhr jeweils nur ein Wagcn.' wobei jedoch eine mag-
lichst dichte Wagenfolge angestrebt wurde. Sie war
urspringlich mit 2 Minuten vorgesehen und ist heute
auf 10 bis 15 Sekunden verkiirzt. Heute haben auch alle
Motorwagen noch zusiitzlich einen Steuerwagen. Diese
kurzen Zige und die schon erwihnte geringe Tunnel-
hihe sowie der geringe Abstand der Stationen bedin-
gen eine Reihe von Besonderheiten in der Ausbildung
der Anlagen und Fahrzeuge,

Die Motorwagen sind heute noch in der urspriinglich
gelieferten Form in Gebrauch. Bei einer Masse von
15 000 kg sind sie vierachsig ausgeliihrt und verfiigen
liber etwa 30 Sitzplidtze und einige Stehplitze. Die An-
triebe sind in den Drehgestellen untergebracht. In
jedem Drehgestell wird eine der beiden Achsen ange-
trieben, und zwar direkt oder lber eine Gliederkette,
Um den Wagenraum bei der geringen Tunnelhéhe so
hoch wie méglich (2200 mm) zu gestalten, wurden die
Langstriger nach unten zwischen den Drehgestellen
durchgebogen, dhnlich wie es bei Tiellade- und Trans-
formatorenwagen der Fall ist (Bild 2). Der Wagenkasten
ist genietet und mit Holz béplankl. Der Anstrich der

Bild ¢ Motorwagen bei der Einfahrt in die Endhaltestelle
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Wagen ist ockergelb und mit brauner Farbe abgesetzt.
Diese alten Wagen haben so ein hochst eigenartiges
Aussehen. In moderner Schweillkonstruktion sind die
kurzen Steuerwagen ausgefiihrt. Sie sind noch etwas
kiirzer als die Molorwagen, In den Enden der Motor-
wagen sind in einen der urspriinglichen zwei Fiihrer-
stiinde der Kompressor und die Hauptluftbehilter ein-
gebaut (Bild 3).

Ein Umsetzen der Motorwagen erfolgt nicht, sondern
der Steuerwagen wird in West-Ost-Richtung gezogen
und umegekehrt geschoben, Dabei wird eine Geschwin-
digkeit van 80 km, h erreicht. Es wird links gefahren, so
dafl an den Endhaltestellen ein Gleiswechsel vorge-
nommen werden muf, Dies erfolgt mit Hilfe von dop-
pelten Kreuzungsweichen (Bild 4). In den Bogen sind
die Gleise (1435 mm Spurweite) mit Zwangs{iihrungs-
schienen ausgestattet (Bild 5).

Wegen der kurzen Zuglinge betragt die Bahnsteiglinge
auch nur etwa 24 m, alle Bahnsteigkanten sind durch
Gitter abgesperrt und nur an den Stellen, wo sich die
Tiiren der Wagen befinden, freigegeben.

Die Elektroenergie wird itber eine an der Tunneldecke
aufgehidngte Fahrleitung den Triebwagen zugefiihrt
und iiber eine daneben befestigte wieder zuriickgefiihrt,
also nicht wie allgemein lblich iiber die Fahrschienen.
Daher sind die auflerordentlich niedrigen, tliber die
ganze Wagenbreite reichenden Biigel zweiteilig ausge-
fithrt. Die Zugsicherung geschieht bereits seit Betriebs-
beginn selbstblockend, so dafl der einen Gleisabschnitt
verlassende Zug den Abschnitt fiir den folgenden frei-
gibt.

Der Aufwand fiir die bisher vorhandene Strecke belief
sich im Jahre 1896 auf 7 Millionen Mark. Die Bahn war
zu ihrer Zeit Vorbild fiir die anschlieBend errichtete
Pariser Metro und die Berliner U-Bahn, in den Einzel-
heiten weichen diese jedoch erheblich vom Budapester
Vorbild ab. Da heute fiir die 1,8 Millionen Budapester
Einwohner diese einzige Linie, die zudem nur in einem
der beiden Stadtteile, ndmlich Pest (westlich der Donau)
verkehrt, bei weitem nicht mehr ausreicht, werden
jetzt seit langem geplante Erweiterungen in modernster
Form ausgefiihrt. Bereits seit 1948, allerdings mit gri-
Beren Pausen, baut man an einer zweiten Ost-West-
Achse vom Nép-Stadion iiber Ostbahnhof, National-
theater, Hotel Astoria, Parlament, dann unter der Do-
nau hindurch bis zum Siidbahnhof auf der Budaer Seite
der Doppelstadt,

Die neue Strecke soll wegen der Donauunterquerung
wesentlich tiefer als die bisherige Linie abgesenkt wer-
den, was unter anderem den Einbau von 33 Rolltrep-
pen zur Folge hat. Sie werden ebenso wie 80 Motor-
wagen flr je 170 Personen aus der Sowjetunion gelie-
fert. Nach Fertigstellung wird die gesamte Fahrzeit bei
90 km h etwa 20 Minuten betragen. Zu der bereits be-
stehenden Linie ist am Deakter eine Verbindung durch
cinen Fullgingertunnel vorgesehen,

Da trotz der bisher aufgewendeten 2 Milliarden Fo-
rint Baukosten bis zur Inbetriebnahme weitere 2.9 Mil-
liarden erforderlich sein werden, ist mit der Inbetrieb-
nahme im Jahre 1970 bzw. 18973 zu rechnen.

Literatur
Der Weltverkehr und seine Mittel, Leipzig 1013, Seiten 339 T
Zeltungen aus Ungarn und Osterreich
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Bild 3 Steuerwagen (Frontansicht)

Hud 4 Doppelte Kreuzungsweiche fir den Fahrirvichtungs-
wechsel an der Endhaltestelie

Bild 5 Zwangsfithrungsschienen im Gleishogen
Fotos: E. Gliesche, Petersdorf b, Saarow




Ing. GUNTER FROMM, Erfurt

Bauanleitung fur eine Bahnsteiguberdachung

Wird auf einer Modellbahnanlage ein griéflerer Bahn-
hof dargestellt, so sollte auch eine Bahnsteigiiber-
dachung nicht fehlen, Leider wird dieser Teil oft ver-
gessen, obwohl gerade er nicht geringen Anteil daran
hat, die Illusion eines .groflen Bahnhofs” noch zu ver-
stérken.

Bestrebungen zur Holzeinsparung fithrten vor etwa
20 Jahren, als auch Stahl ein EngpalB-Baustoff war, zur
Konstruktion der hier gezeigten modernen Bahnsteig-
liberdachung. Eine Stahlbetonsaule tragt die beiden
weitausladenden Dicher. Alle Holzteile der Binderkon-
struktion erhielten einen sparsamen und statisch giin-
stigen Querschnitt. Die Binderpfetten bestehen aus Dop-
pelzangen, zwischen denen sich je zwei Kantholzstreben
befinden. Diese sind durch Stahlwinkel an der unteren
Schriigstrebe befestigt, die beim Vorbild aus mehreren
Lagen Bretter besteht. Die durchlaufenden holzernen
Gerber-Pfetten tragen eine hilzerne Dachschalung, die

mit Dachpappe eingedeckt wurde. Der zweijstielige Bin-
der tiber der Bahnsteigireppe weist die gleichen kon-
struktiven Merkmale aul.

Der Zusammenbau des Modells erfolgt aus Holzleisten
entsprechender Querschnitte und diirfte an Hand der
ausfiihrlichen Zeichnungen nicht schwerfallen. Auch
die Stahlbetonstiitzen werden aus Holzleisten angefer-
tigt. Der Anstrich der Binderstiitzen erfolgt betongrau.
alles Holzwerk wird braun gebeizt oder in einem be-
liebigen Farbton gestrichen. Das Dach erhilt einen
schwarzen Anstrich. Bei Anderung des Gleisabstandes
ist auch der Abstand der Lingspfetten entsprechend zu
indern, ebenso die Hohe der Stahlbetonstiitze bei ande-
ren Bahnsteighthen,

Das Modell kann auf einem mittleren oder grofieren
Bahnhof nach einer der in den beiden Lageplianen dar-
gestellten Moglichkeiten aufgestellt werden.

Bereits im Dezember 1964 iberraschte uns Piko wie-
derum mit drei neuen Wagen ihres gelungenen HO-
Gilterwagensortiments, Es handelt sich um einen ge-
decklen Giiterwagen mit Tonnendach und Bremserhaus
der Ungarischen Staatsbahn (Bild 1), einen offenen Gii-
terwagen der Ungarischen Staatsbahn (Bild 2) und
einen offenen Werkwagen des VEB Synthesewerk
Schwarzheide (Bild 3).

Fotos: M. Gerlach, Berlin

Bild 2

Bild 1

Bild 1
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Herr Heinz Gocht aus Gorlitz ist von Beruf Kraftwerks-
maschinist im Kraftwerk ,Volkerfreundschaft”, Vor
acht Jahren begann seine ,Modelleisenbahnerlaufbahn*
in der Nenngrifle HO; da er aber jetzt nur eine Zwei-
zimmerwohnung hat, ist Herr Gocht auf die Nenngrifie
TT iibergewechselt. Auf der 1,10m X 1,85m grollen
Anlage sind etwa 20 m Gleise und neun einfache Wei-
chen der Firma Zeuke & Wegwerth KG verlegt. Es sind
zwei voneinander getrennte Kreise vorhanden, Ein
Kreis ist fiir Fahrleitungsbetrieb eingerichtet. Die Fahr-

Fota: H. Gocht, Gérlitz

Von HO auf TT

ubergewechselt

leitungsmasten bestehen aus quadratischen Holzstiben
von 5 mm X 5 mm und der Fahrleitungsdraht aus
0,5 mm & Kupferdraht. Bis auf einige Kleinigkeiten ist
die Anlage fertiggestellt. Sie ist so gebaut, daBl sie
hochgeklappt werden kann.

An Triebfahrzeugen sind Lokomotiven der Baureihen
2310 81, 92 und V 200 vorhanden, Eigenbaumodelle sind
eine Lok der Baureihe E 44 und der SVT 18.16 sowiz
Signale, Kohlenkran, Wasserturm, und anderes mehr

Modellbahnanlage in Nenngréfe TT
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@ dall die Jugoslawische Eisenbahn (J2)
ein umfangreiches Ausbauprogramm bis
1970 vorgesehen hat? So werden 250 El-
loks, 308 Dieselloks, 84 Triebwagen,
83 Schienenbusse, 630 Reisezugwagen,
80 Schlafwagen, 74 Dienstwagen und
20 000 Giiterwagen neu beschaflt.

@ dald neue achtachsige Schiittgutwagen
der Sowjetischen Eisenbahnen bis zu 1251
tragen kénnen?

® dal ecine zweigleisige elektrifizierte
Schnellbahn ebensoviel leistet, wie eine
210 m breite Autostrafe?

SIE SCHON....

® dafi sich der
Europas

groflte Rangierbahnhof
in Villeneuve-St.-Georges bei
Paris befindet? Die Tagesleistung betrigt
5000 Wagen.

@® dafl die Leistung eines neuen sechs-
zvlindrigen Viertaktdieselmotors fiir die
sowjetische Diesellok TGM-5 1200 PS5 be-
triigt? Konstrukteure des Kolomnaer
Werkes ,Kuibyschew" entwickelten diesen
Motor, das Ljubinowsker Diesellokomao-
tivwerk libernimmt den Bau.

@ dal ein Werkkollektiv des Charkower
Werkes ,Malischew® eriglgreich Versuche
an einer neuen sowjetischen Dieselloko-
motive D-70 beendet hat? Der spezifi
Treibstoffverbrauch  Konntg  gegeniiber
bisherigen Lokomotiven um 13 bis 20 Pro-
zent gesenkt werden.

he

® dal auf der 1800 km langen Eisenbahn-
strecke Moskau—-Swerdlowsk die Elektri-
fizierungsarbeiten abgeschlossen wurden?
Diese Strecke wird flir den Durchgangs-
verkehr mit elektrischen Ziigen betrie-
ben; die Zuggeschwindigkeiten betragen
160 km/h.

® daB in Belgien die bekannten TEE-
Zilge auch als lokbespannte Zige ver-
kehren (sonst sind es zumeist Trieb-
wagenziige)? Unser Bild zeigt einen
TEE-Zug aus Ganzstahlwagen, gezogen
von einer Mehrstromlok der Baureihe
BB 150 der Belgischen Staaisbahn (B).

Foto: R. Delie, Antwerpen

DDR-Modellbahnen in der Slowakei

Nach Prag, Brno und Ostrava wird auch bald die slowakische Hauptstadt Bratislava
ein Fachgeschift fiir Modelleisenbahnartikel erhaiten. Zur Vorbereitung hatte vor
einiger Zeit die AuBenhandelsgesellschaft der DDR DEMUSA ihr Exportwaren-
angebot in Bratislava ausgestellt. Obwohl der slowakische Ostteil der Tschecho-
slowakei bisher fiir die ,Modelleisenbahnerei® ein ,unerschlossenes Gebiet® war,
gehort die CSSR zu den griften Abnehmern von Modellbahnerzeugnissen aus der
DDR. Aufler den HO0-Gleisen, die seit einigen Monated von der Firma ,Kovoplast®
in Nitra hergestellt werden, kommt alles hende und rollende Material aus der
Deutschen Demokratischen Republik. Besonders freuen sich die tschechoslowakischen
Freunde dariiber, dafl die DDR-Firmen auch heimatliche Modelle, wie die Dieselloks
BN 150, T 334 und die Ellok E 499, herstellen.

Frau Kurilova aus der Modellwarenverkaufsstelle in Bratislava wird mit Freude
auch Modellbahnerzeugnisse aus der DDR in ihr Angebot aufnehmen, Nicht nur
sie, sondern auch die Besucher der DEMUSA-Ausstellung waren von den Doppel-
stockziigen mit tschechischer Beschrifiung begeistert.

Dr. J. Fukatsch, Bratislava

BUCHBESPRECHUNG

Das Erscheinen des Fachbuchs ,Elektrik der Dieseltriebfahrzeuge” von Ing. Hans
Kohls im I. Quartal 1965 ist deshalb sehr bedeutungsvoll, da in der Zeit der Trak-
tionsumwandiung auch flir den Dieseltriebfahrzeugbetrieb ein Vorlauf an ent-
sprechender Literatur geschaffen werden mufl. Mit diesem Titel wird die mit dem
Buch ,Kraftilbertragungsanlagen der Dieseltriebfahrzeuge” begonnene Reihe fort-
gesetzt, Das Thema elektrische Ausriistung wurde bisher in der DDR nur in Zeit-
schriftenaufséitzen behandelt., Somit ist das Buch die erste zusammenfassende Ver-
dffentlichung, und seine Herausgabe entspricht einem wahren und echien Bediirfnis
der Praxis.

Die Beherrschung der allgemeinen Grundlagen der Elektrotechnik wird im Buch
vorausgesetzt., Dem Autor gelang es, die Behandlung der elektrischen Ausrilstung
sowie ihre konstruktiven Besonderheiten mit dem betrieblichen Verhalten der
Triebfahrzeuge in Einklang zu bringen. Fir die Projektierung und Ausfiihrung der
elektrischen Anlagen wurden wichtige Hinweise vom Standpunkt der Eisenbahn
eingearbeitet. Im einleitenden Kapitel sind Ausfihrungen Uber allgemeine Einsatz-
verhiltnisse und iiber die damit zusammenhéingenden Anforderungen an Trieb-
fahrzeuge enthalten. Die Hauptkapitel sind der Beschreibung der elektrischen
Maschinen, der Batterien, Lademethoden und Regeleinrichtungen fiir Energiever-
sorgung und der Schaltanlagen gewidmet. Die letzten Kapitel beinhalten die Be-
leuchtung, Sondereinrichtungen, wie Magnetschienenbremse und UKW-Rangierfunk,
und die verschiedenen Steuerungsarien,

Der gesamte Stoff wurde gut verstéindlich dargelegt. Zahlreiche Abbildungen unter-
stiitzen oder ergéinzen den Text.

Das Fachbuch wird fiir Studenten der Ingenieurschule, [{ir Meister, Lokomotiv-
fihrer und Handwerker ein wertvolles Hilismittel bei der Umstellung auf Diesel-
wriebfahrzeugbetriel bilden. Auferdem wird die erste zusammenhiingende Dar-
stellung der elektrischen Ausriistung auch fir den maschinenbautechnischen und
betriebstechnischen Ingenieur von Nutzen sein.

Der Titel umfallt etwa 236 Seiten einschlieBlich 151 Abbildungen und wird im
1. Quartal 1965 zum Preise von 13,50 MDN erhiitlich sein. Mii
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Vor flinf Jahren begann der jetzt 15jahrige Modelleisenbahner
Roland Wélfel aus Weimar mit dem Aufbau seiner HO-Anlage
Sein um drei Jahre alterer Bruder half ihm hierbei. Die Anlage

st auf dem Dachboden an den Wanden entlang gefiihrt. Ins-

gesamt sind 70 m Gleise und 54 Weichen verlegt. Dos Motiv
ist eine zweigleisige Houptbahn mit AnschluB einer Schmal-
spurbahn, Wahrend die Hochbauten vorwiegend aus Auhagen-
Bausatzen zusammengebostelt wurden, sind Lokschuppen, Um-
ladehalle und Briicken Eigenkonstruktionen, Zur Zeit sind
folgende Fahrzeuge eingesetzt: Triebfohrzeuge BR 99, BR 89
(Eigenbau), BR 80, BR 64, BR 42, BR 24, BR 23, zwei V 200,
zwei belgische Dieselloks, V 75 (Eigenbau}, VT 135, Vindobona,

BN 150 und 70 Giterwagen sowie 22 Reisezugwagen,

Fotos: R. Wallel, Weimar

Der
altere Bruder

half
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8 [ Der ETA 177, Bouort Wittfeld. Das Foto stammi
ous dem Jahre 1910. Bei der damaligen PreuBischen
Stoatsbahn hieB dieser kurzgekuppelte Doppel-
speichertriebwagen AT 444 und 443 - von den
Eisenbohnern wurde er scherzhaft Heulboje" ge-
nannt. In der Erstausfiithrung van 1907 ist diese
Bauart von Wittfeld zweiachsig geliefert worden.
Spater, als man die Botterien vergréBerte und den
Aktionsradius von 100 km ouf 180 km (zuletzt sogar
auf 300 km) erweiterte und die Héchstgeschwindig-
keit von 50 km'h auf &0 km'h heraufsetzte, mubte
wegen der Gewichtszunahme unter den Enden je
eine weitere Lenkachse montiert werden. Im Jahre
1914 standen 171 solcher Doppelwagen im Betrieb.

Foto: Dr. H. 1. FeiBlel, Hanou

Ein Bohnsteig, wo es das Schild ,Angeln ver
boten” gibt. Diese ungewohnliche Station liegt am
Atlantik, in der Nahe der siidafrikanischen Stadt
Simonstown. Die elektrifizierte Strecke verbindet
Simonstown mit Kapstadt,

Fote: K. Geller, Wismar

Einen  ,Old - Timer" - Leckerbissen
besenderer Art konnte Herr Dr.-
Ing. M. Berger 1964 ouf Rigen
fotografieren. Es hondelt sich um
die d&lteste Schwedenfohre .Ko-
nung Gustav V." — nech ein
echter Dampfer — der Eisenbahn-
fahrverbindung  SaBnitz=Trelleborg.
Daos Schiff wurde am 6. Juli 1909
zusammen mit  der .Drottning
Victoria", .PreuBen” und ,Deutsch-
land® in Dienst gestellt. Die
Tonnage betragt etwa 4000 t, die
Maschinenleistung 5800 PS.

Fote: Dr.-lng. M. Berger,
Késsern, Kreis Grimma
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BURKHART SACHSE, Leipzig
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TEE VT 1° der westdeutschen Bundesbahn

Asromorpucuntii moesn, TEE &T 115 sanaano-repmanckoit ®en. Kea. Jlop. (IB)
TEE VT 11° of the Western German Federal Railway (DB)
L'automotrice TEE VT 11° des C.I'.F, de I'Allemagne occidentale (DB)

Im Zuge der verschirften Konkurrenz zwischen Luft-
fahrt und Schiene entwickelte die MAN (Maschinen-
fabrik Augsburg—Niirnberg), Werk Niirnberg, in Zu-
sammenarbeit mit der DB einen komfortabel ausge-
riisteten Triebwagenzug fiir den westeuropiischen Ver-
kehr,

Besondere Merkmale diese Zuges sind die Klima-
anlage, eine induktive Zugbeeinflussung, Fiihreriiber-
wachungseinrichtung, Lautsprecheranlage, Vielfach-
steuerung und zur Verstindigung des Zugpersonals eine
besondere Rufanlage.

Der TEE-Triebwagen wurde als sicbenteilige Einheit
geliefert und in letzter Zeit durch zwei weitere Wagen
verstiirkt, Die Antriebsleistung von 2200 PS reicht je-
doch noch aus, daBl er als zehnteilige Einheit mit einer
Héchstgeschwindigkeit von 140 km/h gefahren werden
kann,

Beim Bau dieses Zuges wurde eine werkstoffgerechte
Verbundbauweise von Stahl und Aluminium ange-
wandt., Diese ermdglicht eine geringe Achslast und
daher auch den Einsatz aul allen normalspurigen euro-
pitischen Bahnen. Das Untergestell besteht aus Stahl,
withrend die Wagenkiisten aus Aluminium hergestellt
sind,

Die Wagenoberteile haben ein stabiles Gerippe aus
Winkeleisen, worauf die Aluminiumbleche genietet
sind,

An jedem Ende des Dieseltriebzuges beflndet sich ein

Maschinenwagen. In ihnen sind die Antriebsmotoren
sowie die Vortriebsanlagen (Maschinenwagen I) und
das Diesel-Drehstromaggregat (Maschinenwagen II)
untergebracht. Die Fiihrerkanzel liegt erhoht zwischen
den beiden Maschinenrdaumen. Sie ruht schwimmend
auf dem Obergurt des Wagenkastens und ist gut gegen
den Motorenldrm und den Luftschall isoliert,

In je einem der beiden Maschinenwagen ist ein Motor
von 1200 PS vor der Fihrerkanzel eingebaut, Die Kraft-
{bertragung geschieht hydraulisch.

Fahrdieselmofor und das Getriebe sind im Untergestell

) Bild 1 Mapfiskizze des TEE
VT 118, 1 Fiihrerkanzel,
2 Maschinenraum-Vortriebs-
anlage, 3 Maschinenraum-
Dieselgenerator, 4 Gepdck-
raum, 5 und 7 Dienstab-
telle, 6 Funkraum und
Snrechzelle

4220

Zeichnung:
D. Reiniger, Berlin
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des Maschinenwggens eingebracht. Der Abtrieb von
dort aus geschieht iiber Gelenkwellen in die in einem
Ausschnitt des drehzapfenlosen Triebgestells (Bauart
MAN) liegenden Getricbe der beiden Achsen, Diesel-
motoren und Getriebe sind so angeordnet, dall sie
durch eine besondere Dachdffnung ein- und ausgebaut
werden kinnen,

Fiir die Versorgung der Nebenbetriebe, der Klima-
anlage, der Kiiche und die Beleuchtung des Zuges ist
hinter der Fiihrerkanzel ein besonderes Drehstrom-
aggregat mit einer Leistung von 235kVA 220/380V,
50 Hz, eingebaut.

Die Ausstattung der Mittelwagen ist sehr komfortabel,
daher wird auch bei Benutzung eines TEE-Zuges ein
gesonderter Zuschlag erhoben. Verschiedene Wagen
haben Sitzanordnungen wie in einem Flugzeug. Im
Speiseabteil befindet sich neben dem Efiratim noch zu-
siitzlich eine Bar. Die Kiiche ist mit grofen Kiihl-
schriinken ausgestattet sowie mit einer modernen Spiil-
anlage fiir Geschirr. AuBerdem steht dem Kiichenperso-
nal eine Olheizung fiir den Herd und auch gefiltertes
Wasser zur Verfiigung.

Die Ubergangseinrichtung zwischen den einzelnen Wa-
gen besteht aus einer Ubergangsbriicke, einem umriB3-
gleichen Gummielement und einem gerduschdidmmen-
den, geschlossenen Innenabteil. Der Anstrich des Zuges
ist weinrot bis unter die Fenster, und von dort bis an
das Dach elfenbeinfarbig. Das Dach ist hellgrau gehal-
ten,

Beheimatet sind die TEE-Ziige in Hamburg-Altona,
Frankfurt/Main — Griesheim und Dortmund.
Eingesetzt sind sie beispielsweise als TEE 20 ,Saphir®
auf der Strecke Frankfurt/M.—OQostende—Frankfurt/M
als TEE 155 ,Parsifal® auf der Strecke Hamburg—
Aachen — Paris, als TEE 168 ,Paris —Ruhr® auf der
Strecke Dortmund — Paris.

Der TEE 155 erreichte auf der Strecke Aachen —Ham-
burg bei einer Entfernung von 525 km und fiinf Zwi-
schenhalten auf Unterwegsbahnhdfen eine Reisege-
schwindigkeit von 101,8km/h bei einer Fahrzeit von
5 Stunden und 11 Minuten, Er war somit der dritt-
schnellste Zug der DB. Die Spitze hielten der FT 45
.Schauinsland® mit 106,4 und der mit einer Ellok be-
spannte Rheingoldzug mit 102,6 km/h (Stand Kursbuch
Winter 1963/64). Unter Reisegeschwindigkeit versteht
man die durchschnittliche Gesghwindigkeit einschliefi-

Bild 2 TEE VT 11* der westdeutschen Bundesbahn

lich aller Aufenthalte und Geschwindigkeitsbeschrén-
Kkungen.

Interessant diirfte sein, dall die Dinische Staatsbahn
(DSB) im Jahre 1963 Tricbwagen der BR 115 aus West-
deutschland bezog. Sie gleichen #duBlerlich dem TEE-
Zug der westdeutschen Bundesbahn, jedoch sind der
Anstrich und die Inneneinrichtung auf den dénischen
Verwendungszweck abgestimmt worden, wobei 72 bzw.
162 Pliitze auf die beiden Klassen entfallen. Die Trieb-
wagenziige werden im Knotenbahnhof Langaa ge-
trennt und wieder zusammengestellt. Auf diese Weise
hat man die Morgen- und Abendziige von Kopenhagen
nach Struer und Fredrikshavn zusammenfassen kidnnen,
Diese Triebwagen werden in Dinemark als Lyntog
(Blitzzug) bezeichnet und erfreuen sich grofier Beliebt-
heit,

Bei der westdeutschen Bundesbahn sollen keine weite-
ren TEE-Triebwagenziige in Dienst gestellt werden, da
bei groflem Verkehrsaufkommen die Triebwagen nicht
beliebig verstiirkt werden kénnen. So richtet man gri-
Beres Augenmerk auf normale Wagenziige, beziehungs-
weise auf den Rheingold- und den Rheinblitzzug, die
entweder mit Elloks oder mit Dieselloks bespannt wer-
den kinnen.

Literatur

Verschiedene MAN-Werkprospekte
Lok-Magazin
Kursbuch der DB Winter 1063/64

Technische Daten:

Hichstgeschwindigkeit 140 km/h
Dienstmasse eines sicbenteiligen Zuges 212t
volibesetzt 28t
Dienstmasse des Maschinenwagens 48,5 L
Griofite Achslast (Triebgestell) 17 Mp
Griofte Achslast (Laufgestell) 8,5 Mp
Treibraddurchmesser 950 mm
Laufraddurchmesser 200 mm
Achsfolge der Maschinenwagen B2
Gesamtliinge des siecbenteiligen Zuges 130 680 mm
Wagenkastenlinge eines Maschinenwagens 19 200 mm
Wagenkastenliinge eines Mittelwagens 17 400 mm
Drehzapienabstand 12 600 mm
Sitzpliitze im siebenteiligen Zug 122

mit Speiseplitze 175
Fahrmotorenleistung eines Zuges 2 X 1100 PS
Kraftlibertragung hydraulisch
Jahr der Indienststellung 18957

Foto: G. lllner, Leipzig

60

DER MODELLEISENBAHNER 2 1965



Mitteilungen des DMV

Berlin

Unter der Leitung von Herrn Hans Knobl, 1058 Berlin,
Lychener Str. 18, ist eine Arbeitsgemeinschaft unserem
Verband beigetreten, Diese AG beschiiftigt sich haupt-
sidchlich mit dem Diesel- und elektrischen Eisenbahn-
betriecb und sucht fiir ihre Schiiler-, Jugend- und Er-
wachsenengruppe noch aktive Mitarbeiter. Die Arbeits-
gemeinschalt trifft sich jeden Mittwoch um 19 Uhr beim
Vorsitzenden.

Lauscha

Herr Siegfried Erler, Oberlandstr. 40, bittet alle Modell-
eisenbahner und Freunde der Eisenbahn aus der Um-
gebung, sich zur Bildung einer Arbeitsgemeinschaft zu
melden.

Leipzig

Am 19,2, 1965 findet um 19.30 Uhr im Kulturraum des
Leipziger Hauptbahnhofs ein Vortrag iiber die Land-
schaftsgestaltung auf Modellbahnanlagen statt. Die Ar-
beitsgemeinschaft ,Friedrich List* bittet um rege Teil-
nahme.

Schwarzenberg (Erzgeb.)

Herr Gerd Marschner, Rosentalweg 16, sucht fiir die
Bildung einer Arbeitsgemeinschaft noch einige Freunde.
Voraussetzungen zum Aufbau einer Gemeinschaftsan-
lage sind vorhanden.

Dresden

Die AG Modelleisenbahn des VEB Giliterkraftverkehr
Dresden, Schandauer Str. 26, nimmt noch Interessenten
als Mitglieder in ihre AG auf, Die AG ftrifft sich jeden
Dien’stag von 16.30—19.00 Uhr in ihrem Arbeitsraum
(Sattlerei). Meldungen nehmen entgegen: 1. Vors. Rolf-
Dieter Buddeberg oder 2. Vors. Thiele; Telefon 30141
App. 5 oder 9.

Wer hat — wer braucht?

2/1 Suche Zeitschrift .Der Modelleisenbahner® Jahr-
ginge 1952, 1953, 1955 und 1956

2/2 Suchen Zeitschrift ,Der Modelleisenbahner*
Hefte 1-3, 5-7, 10—12 des Jahrganges 1963 und
Heft 164

Mitteilungen des Generalsekretariats

Das Prisidium unseres Verbandes dankt auf diesem
Wege recht herzlich allen Arbeitsgemeinschaften und
Freunden fiir die vielen Gliickwiinsche zum Jahres-
wechsel.

Mit den Betrieben der Modellbahnindustrie wurde eine
Vereinbarung {iber die Belieferung unserer Arbeitsge-

DER MODELLEISENBAHNER 2 1965

Einsendungen der Arbeitsgemeinschaften sind zu rich-
ten an das Generalsekretariat des Deutschen Modell-
eisenbahn-Verbandes, 1035 Berlin, Simon-Dach-Str. 4111,
Die bis zum 10. jeden Monats eingehenden Zuschriften
werden im Heft des nachfolgenden Monats verdffent-
licht, Abgedruckt werden Ankiindigungen iiber alle
Veranstaltungen der Arbeitsgemeinschaften sowie Mit-
teilungen, die die Organisation betreffen.

meinschaften mit VerschleiBteilen fiir die Reparatur
von Fahrzeugen und Zubehor getroffen, Es wurde ver-
einbart, daB keine direkte Belieferung der AG durch
die Betriebe vorgenommen wird. Die Bestellungen der
Arbeitsgemeinschaften sind an die Bezirksvorstinde zu
richten, Von hier aus erfolgt zentral die Bestellung und
Belieferung der Arbeitsgemeinschaften, Die Arbeitsge-
meinschalten richten ihre Bestellungen jeweils bis zum
28. 2, 30. 4., 30. 6., 31. 8., 31. 10. und 31. 12, jeden Jahres
an ihre Bezirksvorstinde, Die Belieferung erfolgt spi-
testens innerhalb der folgenden 8 Wochen, Im Interesse
einer guten Zusammenarbeit mit den Herstellerbetrie-
ben bitten wir alle Arbeitsgemeinschaften, sich an diese
Vereinbarung zu halten und von direkten Bestellungen
bei den Herstellern abzusehen.

Ergiinzend zu dem Aufruf zum diesjihrigen Internatio-
nalen Modellbahnwettbewerb teilen wir mit, daB fiir
alle Teilnehmer aus der DDR wieder bezirkliche Aus-
scheide stattfinden. Die Teilnahme an den Bezirkswett-
bewerben, die im Juni stattfinden, ist Voraussetzung
fiir eine Teilnahme an dem Internationalen Wettbe-
werb. Néhere Einzelheiten hierzu bitten wir den Ver-
offentlichungen in den nichsten Heften zu entnehmen.

H. Reinert
Generalsekretir

Telefon
53 907 49

I DAS FACHGESCHAFT FUR TECHN. SPIELWAREN
Modelleisenbahnen u. Zubehdr/Techn.Spielwiiren

)“ Piko-Vertrogswerkstatt Kein Versand
1055 BERLIN, Greifswalder Str. 1, Am Kénigstor

MODELLFIGUREN
in den GroBBen HO und TT

Geléindestiicken mit Figuren

Diverse Lampen fiir Spur HO und TT mit Sicherheits-
sockel

Kurzgekoppelte Autotransportwogen, Spur HO

KURT DAHMER KG, Spielwarenfabrik

435 Bernburg/S., Wolfgangstr. 1 = Telefon 27 42
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PIKO-Erzeugnisse — Spielzeug der Freundschaft

Aus der UdSSR erreichte uns folgender Brief:

.Diesen Brief schreibt Ihnen ein Geschichtslehrer aus
Woronesh in der UdSSR. Unsere Stadt liegt unweit des
méchtigen Don, Vor etwa zwanzig Jahren verlief hier
die Frontlinie, und die Stadt wurde zu 95 Prozent zer-
stort; damals verteidigle unser Volk sein Land. Das
war im Groflen Vaterlindischen Krieg, Heute st Wo-
ronesh eine Stadt des Friedens und der Arbeit. In ihr
leben viele Kinder, die in der Friedenszeit geboren
wurden und die Schrecken des Krieges nicht versplirt
haben. Viele Kinder — unter ihnen auch mein Sohn
Eduard — haben deutsches Spielzeug sehr gern,

Im Sommer dieses Jahres kaufte ich meinem Sohn eine
Piko-Eisenbahn, doch er zerbrach einige Schienenteile
und einen Wagen, Als wir uns an das Werk um Hilfe
wandten, schickten uns die Arbeiter von Piko sowohl
Schienen als auch einen neuen Wagen, Mein Sohn ist
sehr zufrieden dariiber. Jeden Tag spielt er mit der

Eisenbahn und ,fdhrt nach Berlin®, So hat ein XKinder-
spielzeug — eine Eisenbahn — eine ernsthafte Freund-
schaft zwischen zwei in Europa lebenden Generationen
herbeigetiihrt. Beim VEB Piko arbeiten hervorragende
Menschen, Sie exportieren nicht nur Kinderspielzeug,
sondern auch — wenn man es so ausdriicken kann —
Freundschaft, Liebe zu den Kindern und Achtung vor
der Arbeit.* N. G. Schwidko, Woronesh (UdSSR)

Eine Linie fehlte

Wie ich leider erst jetzt feststelle, fehlt in meinem Bei-
{rag ,Bauanleitung und Berechnung eines Transforma-
tors mit Uberstromausldser” (Heft 9,64) im Bild 2 eine
Linie in der Zeichnung der Trafoschaltung. Ich bitte
um einen gelegentlichen Hinweis in einer der néchsten
Ausgaben, Klaus Heiber, Erfurt

Die fehlende Linie ist in der folgenden Zeichnung
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dicker eingezeichnet worden und zusdtzlich noch mit
einem Pfeil gekennzeichnet. (d. Red.)

Sie erhielt den 1. Preis in Paris

+Als sehr alter Modelleisenbahner bin ich auch vom
ersten Heft der Zeitschrift an Abonnent. Da mir bis
jetzt nur vier Enkeltéchter beschert wurden, hat sich
die Bastelei mehr auf Puppenstuben verlagert. Trotz-
dem steht die H0-Anlage aber immer noch fahrbereit
in einer groflen Kammer. Eine zur damaligen Zeit viel
bewunderte, mit Spiritus beheizte, nunmehr 52 Jahre
alte Dampflok ist ebenfalls noch betriebsfdhig. Als ge-
lernter Bauschlosser hier in der urgroBelterlichen
Schlosserei, welche ich jetzt als Inhaber betreibe, haben
immerhin 60 Lehrlinge von 1884 bis jetzt ausgelernt.
Davon sind viele Eisenbahner geworden, Einer von
diesen, der Lokomotivheizer Gustav Griinthal, sandte
an seinen Lehrmeister und Griinder der Schlosserei am
30. Mirz 1901 die hier beigefiigte Postkarte. Ich fand,
dal} sie von Interesse ist.“

Obermeister Karl Unger, Wolkenstein/Erzgebirge

Die Aufschrift lautet: ,Frihliche gesunde Feiertage
sendet Gustav. Diese neueste Maschine lduft auf unse-
rer Leipzig-Dresdner Linie in Schnellziigen mit. Es gibt
zwei solcher Art, Nr.175 und Nr.176. Nr. 175 hat den
1. Preis auf der Pariser Weltausstellung erhalten. Am
21. Mérz bei dem Schneetreiben muBiten wir dieser Ma-
schine Vorspann geben. Sie flihrte den Zug von Leipzig
bis Dresden in 80 Minuten.”
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Verkaufe samtliche bisher er-
schienenen Hefte ,Der Mo-
delleisenbahner” lahrgang
53—64 (53-61 gebunden) 215,—
MDN, oauBerdem versch. Lo-
komotiven HO u. TT (neuw.).
Pracher, 961 Glauchou/Sa.,
Geschwister-Scholl-StraBe 4

Ihre Anzeigen
gestaltet die DEWAG-
Werbung wirkungsvoll und
tberzeugend.

Verkaufe 9 Jahrgéinge 1954—62
«Der Modelleisenbahner”, ge-
bunden 150,— MDN. Reschke,

1413 Schildow, Hauptstr. 38

3 Bahnhofe,

2

U

Paul Ullrich, Holz- und Spielwarenfabrik, 9335 Seiffen (Erzgeb.)

Bahnsteige, Stellwerke, Bahn-
wdrterhGuser, Bahnibergdnge (Schranken
mit  Momentschaltung),  Gleisunterbaue,
Streumaterial, Steinschotter, Hauser, Baume,
Zaune, Figuren und Fahrzeuge.

Bezug nur liber den Fachhandel

® Grofites Spezialgeschaft Dresdens

® Modellbahnen aller Spurweiten

1
E
»
L
O

® GroBes Zubehdr-Sortiment

Preis-Katalog fiir 0,50 MDN

i

L R

ik
‘%“"‘" 801 Dresden, KreuzstraBe 4

Ruf 4 09 87

Besuchen Sie Jhren (Fachhindler!
Unser

Wasserkran

ein gut gelungenes HO-Modell
NW 300 der

Reichsbahn, ist lieferbar.

des Deutschen

Viel Freude mit diesem schénen Modell wiinscht lhnen

Ihre

PGH Eisenbahn-Modellbau, 99 Plauen im Vogtl.

KrausenstraBe 24 Ruf 56 49

Das Fachgeschiift fiir lhre Modelleisenbahn

Wir bieten an: ® Anlagen - Trafos

@ Loks - Wagen

@ Bausitze — Hduser

® Ersatzteile — div. Zubehor

fiir die Spuren HO und TT

Diesellok V 180

lieferbar mit 3 Wagen
und Schienenoval in
Geschenkpackung

Boureihe BB 9200

in Vorbereitung

Mabstab 1:160

bedeutende Platzeinsparung infolge 42 cm Schienen-
kreisdurchmesser

groBe Ausbauméglichkeiten auf kleinstem Raum durch
zusétzliche Weichenbestiickung

praktische Folien-Geschenkpackung mit Ausschneide-
maglichkeiten

p— Vertragswerkstatt fiir
Piko — Giitzold — Hruska zu betreiben mit 2 Flachbatterien oder
Auch Versand (auBer Dezember) Trafo, sofern er bis zu max. 12 V
Gleichstrom abgibt
HO-MODELLEISENBAHN
._..i_—_- 131 Bad Freienwalde, LeninstraBe 8 VEB PIKO Sonneberg
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Auhagen-Bausiitze...

Ay

. machen
so viel Freude!
— Es ist eben
alles dran!

Fordern Sie kostenlosen Prospekt und Lieferprogramm

H. Auhagen KG, 9341 Marienberg/Erz.

Zur Messe im Petershof | Stand 335

-._k'::‘rJ' L}t'hlrli'!'ll eiir jj(.{,”'hf
J'Im' jeden
Modelleisenbahner!

Gebéudemodelle usw. in HO und TT
Fertig oufgebaut und als Baukdsten

Bitte fordern Sie unsere Preisliste 1964 65

HERBERT FRANZKE KG
437 Kothen (Anhalt)
Zur Leipziger Messe: Petershof, 1. Stock, Stand 190

ERICH UNGLAUBE
Das Spezialgeschéft fir den Bostler
Stadtilm - Pilz

Kein Versand

1035 Berlin, Wihlisc 58 — Bahnhof Ost

Madelleisenbahnen und Zubehor
Vertragswerkstatt von
Piko = Zeuke — Herr — Giitzeld —

Wir versenden alle Modellbahnartikel

Bitte fordern Sie unser kostenloses Katalog-
angebot an

Modellbohnversand Otto Goyer - 3552 Arendsee

OWO-MODELLE
BEWAHRT
- BEGEHRT!

oooo
—

o-—

o .
==

0] — 0
Unser Angebot umfaBt ein reichhal-
tiges Sortiment der verschiedensten
HO- und TT-Modelle sowohl im Fer-
tigbau als auch in zusammenstellba-
ren Bausdtzen. Alle OWO-Modelle
zeichnen sich durch originalgetreue
Gestaltung und moderne Farbgebung
aus.

OWO-Vollplastik-Modelle kommen
aus dem Erzgebirgischen Spielzeug-
land

(

—
—_—

——

O

Achtungl

Unser neuer
Prospekt fur 1965
erscheint zur
Leipziger
Frithjohrsmesse

VEB Olbernhauer Wachsblumenfabrik |Abt. OWO Spielwaren| Olbernhau/Erzgeb
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Bild 1 Diesel- und Ellokschuppen in der
Nenngrofle HO, gebaut wvon Herrn Gernot
Klein, Berlin-Weillensee. Als Grundmaterial
wurde Sperrholz und fir die Fenster Decilit

verwendet,

Foto: M. Gerloch, Berlin

Bild 2 Der 14jghrige Schiler Ginther Feuer
eiBen ous Plouen im Vogtlond boute sich in
der NenngraBe HO dos Modell der Lok der
Boureihe Ae 8/8 der Berner Alpenbohnge-
sellschaft (Schweiz).

Foto: E. FeuereiBen, Plauen/Vogtland

Bild 3 In der Nenngrofle HO bostelte sich
Herr Hons Kobschatzky ous Witten-Stockum
dieses Modell der Lok der Baureihe 38—,

Fote: H. Kobschatzky, Witten-Stockum

Bilder 4 und 5 Oberleutnant-Ingenieur Hans Mehl aus
Kihlungsborn ist der Erbouer dieser NVA-Fahrzeuge in der
Nenngréfie HO. Der Panzer T 54 ist véllig aus Sperrholz
hergestellt, als Rader sind Druckknopfe verwendet worden.
Die Ketten brouchen in dem MaBstab 1 :87 nicht unbe
dingt nachgebildet zu werden, Aus dem Fahrgestell des
Robur-Anhéngers entstand das Flakgeschitz.

Fote: H. Mehl, Kiihlungsborn






